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MINUTENBLAD

DOSSIER No. ....... 3

Aangelegd op 7.5.49 in opdracht van
ACD/4a: Mf

Ingezien i.v.m. de relatie van Carp met J.A. Stolwi jk.
Oplesgegen. (0] =il 1 Aok, ),
Ingezien in verband met CO 638l1l,waarin o.a. prof.Russell en
ir.Carp genoemd worden.
Afdeling C/I,4 Augustus 1949 Lf
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Notitie v or A.C.D.

van D.8a gf?%2§7

Betreffende:Verkeersmij Intercontinental




Enige tijd geleden heb ik U reeds inlich-
tingen verstrekt emtrent de Verkeers Mij Intercontinental aan de

P.C.Hooftstraat alhier.In "Het Parool" van heden staat thans een
artikeltje over deze onderneming onder het Hoofd. "U kunt vluchten

als een vijand ens land binnendringt".Het is slechts een beknopt
bericht met weinig of geen details.Er staat ook ip,dat de politie
deze zzak grondig heeft onderzocht,doch geen aanleiding heeft gevonden

,2wegens zwendel tegen de onderneming op te treden. . L
P — =




S RDAM.
.Hooftstraat 154

N.V.VerkeersMi,j Imntercontinental A
32

M
.C

N.V. werd opgericht in 1948 Ned.Staatscourant 14-7-4 o. 135 bijv.870

OQfficieel Doel: het bevorderen van het internationaal verkeer tussen
de verschillende landen em zulks in dem ruimsten zin
des woords;er wordt echte geem reisbureau geexploi-
teerd.

Werkelijk Doel : Zie Bijlage

Maatschappeliji Kapitual: Fl. 100.000.- gepr. cn Stk M dns . 000. -

0prichters;: Gijsbert Cormelis Snijders IX,luchtvaartkundig Ir,oud-
officier Koninkli ke Marine-reserve,geb. 23-7-15 A'dam,
wonende Waldezk Pyrmontl:ian 20 te Amst-rdam.
Is Directeur der N.V.

Pieter Klaui,oud officier Komn.Marine-reserve,gcb. te den
Haag 1-7-09,woonde laatstelijk aan de Burchtstraat 1 te
Wassenaar,verblijft thans voor zaken in Canada.Heeft bij
de B.P.M. gewerkt als geoloog.Zijan echtgenote heeft offi-
cieel domicigdie aam het Noordeinde 136 te Demn Haag,doch
is met hem mee naar Canada.

Is Directeur der N.V.

Dr. Joseph Franciscus de €ogksycholoog,van Merlernstrzaat
120 te Dern Haag.
Is Commissaris der N.V.

Errest. Louis Baron van Harcembroek van Lockhorst,geb.
24-9-00 te Domburg,Xorte leidse Dwarsstraat 71 te
Amsterdam.

Is Commissaris der N.V.

Verder is Commissaris maar geen oprichter

Mr. Nicolaas de Bruine Ploes vaen Amstel,geb.l1-9-93
's-Gravelandseweg 157 te Hilversum.

beroep: advocaat en procureur.

Vertegeawoordiger der zaak is

Carel Adolf Anneveldt,zeb. Amsterdam 22-9-98,wonende
Newtonstraat 38 te Amsterdam.%was emigzins Duits georien-
teerd en heeft rogal ruime opv.ttingem.Hij is t:vens
procuratiehouder van Carp's Rederij ea Carp's Trans-
portbedri jf,beide ordernemingen c¢veReecmS gevesuLlgu a&an
v P.C.HOUZusviay Lues Ue AMsScesusum,

41l€ VelvulgDliad 1




Vervolgbiad L

Ir Spijders is in het bezit van een Re-Entry Permit voor Australie,
heeft hier gewoord voor hij nm: den oorlog muar Ned rland kwam.Hee ft
te Brisbare gewoond Clifftom ®ourt,Moraystreet,New-Farm,Brisbare.

Hij heeft een belangrijke fumciie gehad bij het 1luth Alr Transport
Sqouadron,dat order bevel stond van LUIRdmuaNX-Koionel W.C.J.Versteegh,
thans Hoofd Oostgroep Kon.Luchtvaart Mij N.V. te Den Haag.Deze geeft
zeer gunstige inlichtinger over Snijders.

A$s eigenaresse der firma wordt beschouwd de Fa. Carp &« Co Redersbe-
drij# gevestigd aan de P.C.Hooftstraat 154 te Amsterdam,welke firma
|toebehoort aamn de heer Mr. Johan Robert Carp,geborern 30-1-97 te Peka-
longan(Java).Hij wordt de geestelijke vader genoemd var het hele plan.
Carp,die in 21 tot Mr. in de rechtem prumobeerde,is onderdirecteur
geweest var de Fokker Fabriekern te Amsterdam.Op 15-125 vestigde hij
zich .elfstandig met Carp's Handelsbureau voor aviatiek em scheeps-
zaken,had o.2a. de vert genwoordiging var de H.spano-Suize en de expl.
van belangrijke uitvindinger o.a. het Oertz-roer en the Frigoplate.

In 1926 opernde hij een kantoor te New-York.Vervolgems deed hij ook mo
makelaars-en termijnzaken,transacties in ammunitie,vlitgtiigen,motoren
eRZ.

Op 18-1-40 failleerde hij.

Hierna exploiteerde Carp buitenlandse patenten voDr eigen rekening

ern moet erin geslaagd zijn verschillende uitvindingen,voor de oorlog
van belarng en waarvoor hij de exploitatie verzorgae, te plaatsen.
Tijdens den cvorlog deed hij veel in gedestilleerd met de Duitse
Viehrmacht.Na de bevrijding werden beide ondernemingen omnder beheer
gesteld.Beheerder werd de Twentse Trust Mij.Dit beheer werd op 4 Febr.
1948 opgehevern.Carp zelf heeft in kamp Laren gezetem.Carp wordt be-
schreven als een zeer ag&rogant persoon,die in zakem weinig presteert.
Wel heeft hij goede relaties.De man is echter niet betrouwbaar.Zijn
financiele positie is riet een van de sterkste

Is omatreeks 1936 geruimen tijd v.or zaken in Amerika geweest.Logeer-
de in New-York in het New %eston Hotel,Madisom Avenu & 50 th Street

Mededeling 19-9-40: Zal birmemkort maar New-York vertrekkem,waar hij
domiciiie heeft.Men begrijpt riet waarvan hij leeft.
Hij blijkt vroeger nogal in de sportwereld te heb-
ben gezeten.In 1920,1924 en 1936 als zeiler in
de Olympische Spelen uitgekomen voor Nederland.
Overwinnaar im 1920

Advertertie Jamuari 1944. Carp & Co's Tranmsport
Agenten der Kirstea Limie te Hamburg
Carp & Co Raleri]
M.S. Ia O6rde 215 ton
M.3. Progres 220 ton

Waren deze schepen z.g. coasters?Zijn dit dan dezelfde,als die welke
vior ce Imtercontinental zullen "varen"?Hoe kwam het,dat men §ijdens
den oorlog de beschik.i ng had over 2 schepen”naarom waren deze niet

Majdg_ M%;..,




Beter-gesitueerden, Girecties vén voorazcnstszsnde ondernemingen etc.
ontvangen vén de onderwerpelil jke onderneming een vertrouwelil jke circu-
lidire, waarin men belangstellenden attent magkt op de mogeli jkheid
om bij een eventuele volgende oorlog (men suggereert een treffen tus-
sen Ruslund en de Geallieerden) binnen €6 uur met één der schepen
P van dit bureau ons lsnd te verlsten. heeft. & schiepen, welkel insian=
male tijd op Engeland, Denemarken, Noorwegen, Frankrijk, Spanje etc.
veren, doch zich nimmer verder dan 46 udur varen van ons land mogen ver-
wi jderen. Dreigt er op een gegeven ogrenblik oorlog, dan rendeert
men, dat bedoelde schepen binnen 36 uur in een Nederlandse haven ge-
reed liggen om de pissagiers te kunnen opnemen en de Nederlirndse haven
te veriaten. Wenst men van deze gelegenheid gebruik te miken, dan moet
. men een "aandeel" nemen in een schip voor een bedrug ven T« 2.500.-.
Daarhij komt dan de passcgeprijs ven Nederlind nasr de Noordkust van
Afrikea ad f. 1.000.-. Het hele grupje kost dus f. 4.300.-. In Afrika
wil men het schip vervolgens verkopen, waarn: de deelnemsrs weer een
evenredig gedeelte van de opbrengst terugontvangen. Of dit een bedrag
van f. 2.500.- zal zijn, velt te hetwijfelen, gelet op de alsdan bij-
zondere omstzndigheden en de vraag of dan niet meerdere sciepen ten
verkoop zullen worden ngeboden. De deelname geldt voorts voor 5 jaar.
Is er dun nog geen -vorlog geweest, dan woraen de scliepen toch ver-
Kecht ‘en~kri jgt leder weer-zil jn deel. Ve ‘wadrde-der, sehepen 1istden
natuurli jk sterk gedauld. }Men wijst tenslotte in de clrculiire op de
vorige wereldoorlog. Het kon toen gebeuren, dat voor plautsen op
schepen, in vissersboten etc. kapitslen wyerden gevraugd.
dergivectier van, de  firms, Dethnlers: & Colvoeltiiern vel JdetS YooTrs: o
wanneer dit nndlg mocht zijn, van het onderwerpeli jke aanbod gebruik
te maken, doch zij voelt zich enigszins huiverig ten a@aanzien van de
goede opzet. Br zitten weliswagr enige personen met klinkende namen
in cdeze onderneming, doch dat zegt nog niets. Het zou niet de eerste
keer zijn, dat dergelijke heren zich voor een bepatld wigentje laken
" spannen. De deeln:me van f£; 2.,500.- vindt men op zichzel? niet “bnor-
meel s Lr zit natuurli jg een risico in, doch dat loopt men &ltijd met
dergeli ke zaakjes. Wat men echter vreemd vindt, is ae pussageprijs
"’(”s”\fd f. 1.800.- ven hier nasr Hoord--frika, Deze prijs varieert momen- ‘
i ,’_ seel van  £s 49C.=- tot £ 8X0.-, Men betanlt dus eventiieel
*£ bo.ol= o 1.200.- -teveel. Waarom moet men boven de deelnfcie tu £. 2.500.-
nog eens een extra winst op de passige betzlen? is dit zuiver winst-
bejzg? Geeft indruk, dat men op een nette mtnier een '"poot" woerxdt
uitgedraaid.
Het bevreemdét firma cverigens, dat wij het eigenli jke doel van de In-
tercontinental niet gewaar zijn geworden. Kunnen haar echter “lsnog
een zeer groot pleizier doen riet te prooseren het vol¢enue te acuter-
- Ilen's Intercdontinental werzongt momenteel /de "deelname' en'&lles
i wat er @sn vastzit om t.z.t. uit te wijken. D¢ & scliepen zijn echter
van een rederij, die deze scnepen normazl in vracht-exploitatie heeft
AAN WELKE 2BEDERIJ BEHGHEN DEZE 3 SCUEPEN????7?27?%27
Het z2l niet gem kkelijKk vallen, om dit te aciuterhsalen, omdst zelfs
insiders het niet weten. Het zijn hoogstwaurscai jnlijk alleen de & .
geinteresseerden (in onze informatie vermeld)} die weten, welke rederi
hier schter zit. et zou intussen niet onmogelijk zijn, dat wij er met
, een beetje geil ik achiter zouaer kunnen xomen.
(ar gL U het eensiproberen?
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Betreft: N.V.Verkeers Naatschaprij "Intercontinentaln

In November j.l. werden bijgaande prosgpecti
van de N.V.Verkeers NMaatschappij "Intercontinental®
mij ter hand gesteld door het hoofd sectie III warid.
Deze had de stukken, met een bijbehorend rapport
ontvangen van de marine-inlichtingenofficier te Am-
sterdam. In dit rapport stond vermeld, dat de ministe-
riBle verklaring van geen bezwaar op de ontwerp acte
van oprichting van de in de prospecti genoemde N.V.
Scheepvaart Maatschappij "Intercontinental" nog niet
was verkregen, doch elk ogenblik verwacht kon worden.

Van Marinezijde was men bevreesd, dat en door
het feit, dat als directie van deze maatschapri jen
oud-marine officieren optraden en door de inhoud van
de prosrectieen smet opde naam van de Marine zou
worden geworpen en mogelijkerwijs een defaitistische
stemming bij het Marinepersoneel zou kunnen worden
aangekweekt. Men meende hiertegen te moeten optreden
en vroeg mij advies hoe in deze te handelen.

Ik heb hierop hoofd ©“ectie III Marid geadvi-
seerd zich in verbinding te stellen met de Directeur-
Generaal voor de Scheepvaart van het NMinisterie van
Verkeer en Waterstaat, aangezien deze, daar het hier
een scheepvaartmaatschappij in oprichting betrof, on-
getwijfeld hiervan or de hoogte zou 2zijn.

Hoofd Sectie III heeft dit direct gedaan,
waarbij bleek, dat de Directeur-Generaal voor de
Scheepvaart in deze kwestie in het geheel niet gekend
was. Aangezien laatstgenoemde zich zeer voor deze
zaak interesseerde, heeft hij zich in verbinding
gesteld met het Ministerie van Justitie. Daar bleken
de stukken, waarbij de gevraagde bewilliging werd
verleend, juist ter verzending gereed te liggen.

Men had op Justitie gemeend deze verklaring zonder
nader onderzoek te kunnen afgeven, aangezien het
hier een dochtermaatschaprij van een bestaande
N.V. (de N.V. Verkeers Naatschappij "Intercontinentaln®)
betrof. Op verzoek van de Directeur-Generaal voor de
Scheepvaart zijn de stukken niet verzonden, doch
zou eerst een nader onderzoek worden ingesteld. pet
raprort van de Centrale Recherche te Amsterdam is
hiervan kennelijk het resultaat. BEen afschrift van
dit rapport werd mij door Hoofd Sectie III prarid
toegezonden.

Eet is mij niet bekend of de verklaring van
geen bezwaar thans al of niet is afgegeven.

's-Gravenhage, 14 Februari 1949
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N.V. VERKEKERS NIJ.

wINTERCONTINENTAL”

P. C. Hooftstraat 154 Tel. 30798, Amsterdam

4
aatschappelijk Kapitaal . 100,00G.~,

Directies Ire G Snijders, Luchtvaartkundig ingenieur,
Oud Officier Koninklijke iliurine Resnrve

Pe Kluui, Cud Officier Koindnklijk: kiurine Reserve

Coomissarissen:

kr. Ko de Bru¥ne Plcos van Amstel,
Advocaat en procurvur, Amsterdum;

e

Eo.L. Rarcn van Hardenbrock vanm ;;;khngt,
Den Haédg, =~
Rechtskundig adviscurs:
Prof. ir, GeiteGeHe Rusiccl, Amstcrdem,.
a<cGisch fdvisour:

A,J.He Dokrum, arts, zmstardam,
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N.V. VERKEERS H1J.

wINTERCONTINENTAL”

P. C. Heoftstraat 154 Tel. 20798, Amsterdam

PREBPE CTYU S,

Dz N.V. Verkeers ifij. "INTERCONTINENTAL" pant uit van de volgende algemeen er=
kende feiten:-

1.

2.

het groote gevuar, dat voor ieder beszchaafd Nederlandsr schuilt in gen be-
zetting door eecn vreemnde wogendheid, voor hoe korten tijd dan ook}

het feit, dat Nedérlard' in geval van de alom gevrecsdc en onafweéndbasr lijken=
de krachtmeting tusschen Oogt an West ¢en der =erete gevechtsterreinen zal
vormens -

het feit, dat dit voor vsle Nederlandeche burgers het eind van hun leven en
vernietiging van hun gezin zal beteekeneng

de omstandigheid, dat velen niet in-de galegenheid verkearen hun verblijf
naar clders te verplaatsen of het land tijdig te verlaten en dus gedwongen

zijn tet ket leatst te wachten met hun vertreky {

het feit, dat de ecnige uitwegen zouden kunnen zljnaaxar zee of door de lucht ,
véérdat het te laat is; S ‘

het feit, dat dit door de lucht uitgesloten hggﬁﬂh dcor de- onmlddellijke
1nbeslagneming voor militaire doeleinden van alle bruikbare luchthevens en
vliegterreineng e '

H'd'

.de bittere les van de vijf dagen strijc in Nederland in 1940 en van de dalrop
volgsnde tezetting en vicral ven . de evacuatic wan Duinkerken die duidelijk
het bewijs vormen, dat de eenige weg cver zee leidtg

de omstandigheid, dat slochts met cen tijdige .en grondige voorber@iding onder '°
deskundige loiding met cmritieme ervaring, zulk een @vacuatie met succes kan
worden bekrcond; in tegenstslling met pegingen op het laatste Pogenblik, die
bij veoorbaat tot mislukking gedcemd zijnj

de noodzaak, Juv uitorste discretiec bij de orpanisstie ©n uitvecering v3n een
dergelijk plan te¢ betrachten;

het onlocchenbars feit, dat de meeste Nederlanders op het cogenblik leven in
angst voeor con kowmende oorlog en zich gmarne, althans: ten sanzien van hun
leven ¢n dat van hun gezin zemredsrust zouden willen verschaffen,

N.V. Verkeers Mij, “INTLRCONTINENTAL” biedt cagrom eani-




de eerste en genige mogelijkheid tot:

EEN WERKELIJKE " VERZEKERING VAN HET I

door bespreki rg_van pessage reeds nu, geldig vanaf 1 Juli 1948 . . .

op 6én van de daervoor beachikbare zeewaardige en dzartoe spo"laal'ﬁffgaruste
kleine zeescheper (type ccastar) vcer een cvertocht naar Las Pslmas (Canarische
Eilanden), &zoren of Afrikeansche kust.

N.V. Verkecrs kij. "INTERCONTINENTAL" heeft daartce een cvereenkcmst getrcf-
fen met een reederij, tarwijl haar verder de voor dit doeleinde benoodigde
scheépsruimte ter beschikking zal staan dcordat een docr haar hiervoor speciaal
cp te richten naamleceze vennyctschap de "INTRRCOWTINENTAL SCHREPVAART WIJ" N.V.
de benoodigie schepen zal verwerven, in welke venncotschap ieder passagier ge-
lijktijdig deelgerechtigzd wordt.

Deze N.V. zal harerzijds met de reederij een overesnkomst tot onderhoud en
vaarklear hcuden dezer schepen aangaan, waarvan de voorwaarden reeds zijn vast-
gesteld.

Vollsdige garantie, dat de speciaal vuor N.V. Verkeers i Y
TAL" gereserveerde schepen cck inderdaad ep het critieks osgenblik ter beschik-.
king zullen stgan, wordt verkre?en door de uitdrukkelijke bepaling, “dat deze

schepen zich niet meer dan 2¢8 ¢n dertig uur varens uit de Nederlandsche kuat
mogen begeven,

De geschiedenis bewijst, dat men h&t uitbreken van iedéren oorlog reeds
eenlgen tijd tevoren, zij het dikwijls slechts zeer kort, duig.lljk heeft kunnen
voorzien,

2elfs bij een plctselinge cverval, zooals in aen_lnatétan—ﬂvrlog van Holland
en Belgi¥, had men, zooals bewezen, nog minstens vijf dagen den tijd, het land
per schip te verlaten.

De enkele bevcorrechten hebben daarvan dan ock, zij het dikwijls docr ge-

rulkmaklng van de onmogsllakste schepen en tegen betallng van exorbltanig prij-

zen, gebruik gemaakt.

Ter voorkbming van een herhaling biedt daarom de N.V. Verkeers Mij. "INTER.
CONTINENTAL" c.a. dcor zorgvuldige_én deskundige crganisatie vooraf het volgendes-

A, veflige overtccht naar de haven van bestemming;
behcorlijke cnderbrenging sn vceding tijdeng de reis;
volkomen voor haar taak uverekendc bsmanningj
aanwezigheid van schaepsdokto?on voor eventuecele medische hulp;
de¢ mogelijkheid van hot medenemen van eénipe wa ardevclle bezittinfen d“or

het toeataen aen icdercn passagier van B0 kilo bagffZe (ten hoCEste twee
veliezen per persgon);




tijfige berichtpeving #an i ren passagier van datum en uur van vartrek,
elsmede na2m en ligpleats van het schip in een nader aan te geven veiliyge
en zemnakkelijk bereikbare heven in Nederland;

ds zekerhsid, dat de schepen vocr vertrck gereeld zullen worden -gelegd
indien e#en bezettin:’ in liaderlend imminent werdt geacht; zulks ter be-
cordesling van de directie.

strikte pgchouimhcuding van naem onlﬁdres van den betrokken passagier;
reserve scheepsruimts, dic Uw 6bvertocht te allen tijde verzekert, ock nls

docr force wmajeur ven van de sénheden van o aangowezen transportvloct
mocht uitvallen,

U kunt zccdoen:le¢ Uw passage verzekeren sp

een betrcuwbaar zeewaardig schip, mst opzet kleinm en cnupvallend gekozen,
dat met een uitstekende bemanning e¢n voldeende proviand. verzorging an

ultrustlng, U in een veilige haven " zal brengen.

Iniien Uw gewone lovensverzekering onder 2ulke cmstandigheden waardeloos zal
blijken, zult U deocr het nu reeds boeken van doze passagce en het nemen van een
asndeel in de Interccntinsntal Schespsvaart Mij. H.V.t

Uw leven en dat van Uw vrouw em kinderen werkeliik hebben verzekerd,
en wel gggen Zevaren dle grooter kunnen zijn han het verlleg van het

Teven zelve, terw1gl U de reruststellende zekorhsid | hebt verkregen,

et U slle vaorzqrgsmaatregelon hecft genomen.

' De leiding van N.V. Verkeers Mij. "INTERCONTIhENTALﬁW(IeIEf’dezelfde zal
zijn als van Inteércontinental Scheepvaart Mij. N.V.) iQ,LD/ﬁEh.ea gegeven ven
perscneén, die in dienst ven de Koninklijke Marine en. grcohie” maatschappijen op
het rebied van schecpvaart zccwel als luchtvaart, ruime mautisché en technische
ervaring hebten verkregen, ook godurende dv laatete ccrlog. Hierdoor is vakkun-
dige en effici¥nte beshartiging van de belangen van de pnssgiers gewaarbtrgd.

CONDITILS s

1, De W.V. Verkeers ¥ij. "INTERCONTINENTAL" verbindt 2ich tegen betaling van
4300 gulden, terstund amsn den passagier uit te reiken oen passagebiljet -
geldig ven 1 Juli -1946 tct 1 Juli 1953 - voor een reis van éen nader acn te
Zeven plesats .in Noderland naars-

de Cmnarische Eilenden (Luu Palmas)
do azoren, en cf
havan gan do Afrikesnsche kust,

on &en pacepis, tdoen cverl ing gn intrekkin waarven zij binnén f%rie maan-
den na de stortinT van bovengencessd badrag :el uitreikeén cen aandeel, sroct
ncminaal 2500 zulden in de lcer haar p te richten Intercontinental Schéép-
vgart Hij. N.V., welke eipenureses zal zijn van deé @chépen warirm@de f{ze
reizen in veorkomend evzl zullén werden velbrscht,




Dit bedrag 2al dcoor deze venncotechap worden sangewend om do veor het vervoer
van den passogier benocdigde scheepstonnage plus duarbij behotrende uitrusting
etc. aan te schaffen on het verveer te verzorgen, waarveor zij slsdan een over-
eonkonst met een beveegde recder reeds zal hebben sangegaan,
Bij de uitreiking van ecn passapsbiljet is de hierveer bencodigde scheepstcnnage
en vervoersgelegenheid door cen specia.le daanoor gemffen regeling reeds man-
wezig.
. De ontwerpacte ven cprichting der Intj eentinental Sehnﬁﬁrngr% Lije KoV, vanr—
op de ministeri¥elec verklaring van geen hh;waqn is Jnﬁiﬁﬁﬁﬁ d, ligt ten
‘van unde:ge‘teekende ter i-nzag: vin ‘aﬁmg}%‘*gm, g B et Al
Het ligt in 46 &
eerder als do

te doen..nan_
betaa 1lde
\

'.Verdsrﬁhasl
'eventueela

Passagebev‘ii
-lisatie zul
sonen, die
leton,

de vraag nf’e.r £assg f)lﬁ},}ﬁtﬂen
overtreffen. Derhalve zal ‘fﬁj
verleend aan cezinsledén vqm
vrouwen en kinderen,

De Dzrectle 2al etrong wsken tepan kettlnghnnd 1 inipassatmbiljetten un d@rnglve
zullen alloen biljcttun en gendeplen of naam worden vorkocht. Wederverkcc! van
biljetten en canduolen is niet toegestean hohmlve met teéstPmuing vEn Je direc-
tie, Een biljety dat zunder medewéten vin de directie is wedorverkucht, verli®st
zijn geldifheid, Dy tceestsmming ven de dirgctie zsl slechts Worden vérleend veor
verkcop van biljet en sandecl tezamen. ®

Fl
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bYoeken ven passage worct i ssggier-g ¢lhouder ‘geéacht
48 vogrwasrcen en cyndities in dit prcspectus vermeld,

terdan, 10 Juni 1948, : N.V. Vorkeers Mij.
o | *INTRRCONTINENT oL ,
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In dezc onzekere tijdon, vraagt icdere zakenmcn zich af, op welke wijze hij zijn
bedrijf esnigszins kan beveiligen tcgen de grote rigicos, dic dé intcurnationalo
spanningen met zich medc¢ brongen. Tevens zoekt hij cen bulegging, die hem ten-
minstc enigc stabiliteit in waarde biedt, in guval van devaluatie van het ruil-
middel.

Zd weinigen weten op deze moeilijke problemen, die toch de bcstaamsmogelijkheid
van iedere zakenman in de tockomst bepalen, ¢en antwoord te geven, dat smen or
inderdaad aan zou gaan twijfelen, of er wel cen oplossing mogolijk is.

Niet alleen bestaat er zulk een oplossing, maar wij 2ijn zelfs in staat, al die
moeilijkheden voor U.op te losssn en U de grootst mogelijke zckerheid to verschaf-
fen,
Het is bijna vamgzelfsprukend voor cven Nederlandsehe sqkqpnnﬂ'i@i ook hier weer
de oplossing kowt van de zoe, S

e kty

“SCHEEPSRUDMIE®, dat is de besto belegging im onzekero-—tijdenm,

Niot alleen is “scheovpsruimto” ocn bezit dat bij devaluatic zijn wasrdo behoudt,
mear tevens is het een drijvend kapitaal, dat in tijd vam oorlog miet allecn het
belang van d¢ Nedcrlandse zaak, maar ook Uw beleng tegulijkertijd zal kumnen
dienen.

“Scheepsruimte” is oen internationale vaeluta, die nog beter ie dan de dollar,
want zij heoft niet allcen internationale vaste waarde, maar biodt ook ovoral in
.de wercld de mogelijkheid om geld te verdionen,

Het is natuurlijk voor een willeckourige grote zaak, nict mogelijk om als belog-
ging van het rescrvo-kapitaal oen groot zeeschip, dat enige millioenen zal kos=-
ten, aan te schaffen, Bovendicn kan cen zaak, die gieh ép sun gechoel ander ge-
bicd bewcegt, nict maar inecns als reder optreden,

Zodat op het cerste gezicht het idee van belegging in scheepsruimto theoretisch
heel . interessant, doch practisch onuitvoorbaar lijkt. Dc N.V. Vorkeors Mij.
*INTERCONTIMENTAL" kan U echter de practische oplossing, goheel uitgeworkt, voor=-
leggen,




l. De N.V. Verkoers Mij. "Intercontinental" biedt U de geolegenheid, Uw geld te
beleggen in een kustvaarder, ecn kleiner type zecschip tussen de 200 en dc 600
ton., Dezo "coasters" zijn uiterst zoewaardige zccschocpen, die guebruikt worden
voor wvrachtvorvoer en diu vanuit Ncderland gercgeld varcn op Engeland, Scandi-
navit on de¢ Oostzcc, Frankrijk, Spanjc, Portugal cn Afrika. Dergclijko zcescho-
pen kunnen wworden aangeschaft voor con prijs dic zich bewcogt om d¢ fl. 1000, --
(duizcnd gulden) por ton, voor £ zo0 goid :le nicuw schip, H.t is ni:t noodza-
kglijk op nicuwbouw to wachtun, d..r wij verschillcndce uitstckende offortus van
slechts enkclc jarcn oudc schepen kunnin makcn, Een dergelijke coastcr kan door
de N.V, Vcrkicrs Mij. "Intcrcontincntal" volludlg wordon uitgurust, om in gcval
Medcrland in cen oorlog mocht gcrzkcn en bozet zou worden, als cvacuptic-schip
dienst tc doan. In dat geval kan men dus op ucn schip, dat mcn volledig in cigene-
dom heeft on dat cen drijvend intcrnationaal rescrve-kapitanl vertogenwoordigt,
nict allocn familic cn vricnden, maar tcvens do "brain-trust" - ¢n daarmodc dc
zaak - rcddcn, Hct zal U bckond zijn dat in dc vorige oorlog, cnkcle van Nedgr-
lnad's grootstu bedrijven, op dizc wijze hun voortbeustzan wistun tc bestundigen,
De Intercontincntal N,V. vorzorgt gchigl de specialo uitrusting met cxtra drinke-
warctanks, sanitairs uitbrciding van kombuis, conschaffing van cxtra rcdding-
midd¢lecn, zoals zwemvesten c¢n ruddingvlotten, spceinle scinmiddeleon, radio, otc.
Bovendien verzorgen wij voor U dc opslagplazts waa# dczc middulen worden bewaard,
zolang hct schip nog als vrachtvazrder wordt ge¥xploitecrd, '

o« Wij zorgcn voor cen politick butrouwbarc cn voor hzar spécinle taak volledig
borakundc bumenning. Tcvens garandercn wij reserve=poersoncel; 1nd19n do over-
tocht moet worden aanvaard.

3. Uw schip is ondcr voortdurcndc deskundige, tcchnische ¢n nautische controle
van dv N.V, Intcrcontinuntal. Dezc controle wordt o.m. uitguocfTid door oud-
officicren c¢n ondcr-officicren van do Koninklijko Maringe

 —

4. Door d¢ verzorging van do ovcrtocht door d¢ Intercontinentel, is do bemanning

vzn het schip verzckerd van allc byzondero nautischc gegcvens cn crvaringen nood-
zakelijk voor hct volbrengen van dc voorpgestolde rcis. Het schip wordt uitgerust

mct alle modcrnc, nautischou instrumenten, alsmcdo cen radio-installatic, ctc.

9. Uw schip 2el dank zij ccn ovurconkomst, dic wij hebbun aangeguan, in geval
van nood kunnen vertrckken tcgcl1jk met con tankeschip, dat voldocnde rescrve-
brandstof bij zich hocft.

6. Dank zij onzc uitrusting c¢n voorbcrciding zcl Uw schip, in guvnl van cvacuae
tic, ook zonder hulp vaon ccn tanker near ccn Afrikaansc haven kunnen varen,

7. Ecn cozster is het cnige type schip, dat U cun veilige overtocht in gival
van oorlog kan bicdcn, Alle grotc schwpstypen, van b.v., mccr dan 1000 ton,
kunrcn ten offur vallen acn onderzeclrs of vlicgtuigen., Du kliino, onopvillondc,
doch uitcrst zccwnardige coastur, = zo lcert ons o.ne de 1lcs van Duinkcerkon -
bicdt dc cnige veilige oplossing. Zoals ocn jacht meestal te kloin is ¢n tu one-
zccwaardig Voor zccreizen ond.r mocilijke omstandighed-n, zo is ¢un groot zit-
gchip tc duur cn tc trofbaar, D¢ cnigu Juiste wog is het kiczen ven cun coasteir,

8. ¥ij hebben de mogelijkheid onder di ogen gczion, dat op het criticke ogen-
blik Uw schip ni-t vnarklair zou zijn, b,v, dut hit zich in roparatic of sur-
voy bevindt. In zo cun govel bicdin wij U 107 rescrvo echeupsruimte op ¢én van

v Ui ; Ch “Ne
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9« Dc N.V. Verkocrs Mij, "Intcrcontinentnl" z:1 Uw | redor

U dazrmte van de tallozu loston, dic dit met zich brengt. wij verplichten
ons hct schip stucds uitstckend to onderhoudun e¢n 011, verzekeringen worden
door ons gesloten un bitnrld, op beurs of Lloyds' polis' to@n alle risicos, in-
clusicf molest.

10. ¥ij zullicn hot schip voor U borcderen, gehecl 'voor ons risico c¢n cventuc:l
deer ons t¢ lijden verliczen kunnen gedurcnde de looptijd van ons wederzijds
contract, .nict op U worden verhasld. .

11.Hct is duidclijk dat con dorgelijke bcluggiﬁg, voor U allcun wnardce hceeft,
indicn U, op het ogrnblik dnt do situatic U critick tocschijnt, dircct over

hiet schip kunt beschikken. Derhalve garanderen wij, d-t het schip door ons z:.1
wordun g.Uxploitccrd, op zodmnige wijze, dot het zich nict mucr dan 36 uur vo-
rens uit do Nederlandse kust z:1l bogeven, U heceft contractuccl stoecde het recht
het schip terug te rocpen wanneer U zulks wenst en wij zullen crvoor zorg drio-
gun, d2t het schip binnen twee maczl 24 uur, n= het ontvangen vien do betreffounde
instructic, op dc¢ ruangegoven plants voor de wil znl liggen.

12. U bchoudt stecds. het recht, hot schip tu nllen tijd¢ door ¢in door U nan tc
wijzcn uxpert te latun controlerun,

13. Wij bicden U bovendiun ccn bedrag van 5% por jaar, berckend over de¢ acnkoop-
soz von het schip,

14, Voor dc wcrkznnmheden, dic verbonden zijn aan dc canschaffing van schip cn
uitrusting, rektncn wij een cenmclige commissic van 5%. Hicrin is bogropcn dc
adviczen cn controle op het aunbrongen cn inbouwen van de spceialc uitrusting,

/r.-—-J

15, Het zal duidelijk zijn, dat de bovenbeschrcver uitcrst gunstigé voeerw:ar-
den, bereken? zijn can dc hand ven de huidige schecpsvrochtenmarkt, Wij moctcn
ons daarom het rucht voorbechouden, bij achtcruitgong van deze miarkt, do ovor-
cenkomst met cen termijn van 3 mannden op tc zegrun, Vanzclfsprekend doon wij
dit mct dicm verstande, dat de¢ overounkomst dnn w.dirom wordt anngcganan onder
gewijzigde voorvinaordon, dic nan de nicuwe situntic in de vrichtonmarkt zijn
aangepast. In het rlgumcen wordt ocn overcenkomst anngignan voor do duur van

S Jjrar. i

16, U hoeft te allen tijdc het recht, indicn zich onder de¢ bemanning von het
echip, volguns U, politi.k onbotrouwbarc pcrsonun mochtun bovinden, dczc door
ong te latun ontslazn,

17. Indicn U dit wenst, zullun wij voor con doktcr un verplucgster zorg drogen,
die¢ in geval ven cvacuntic du reis met U mede zullen maken.

%ij zijn tc ~lloun tijde beruid, U uitgebreide inlichtingen te verschnffon, U
offertce voor t¢ leggen van kustvasrders on met U €€n ven dezo schupun tc
bezichti en. X

Mct heel wet meer gerustheid zult U du tockormst onder de ogon kunnun 2iun, nls
U zich heoft verzekerd van cen drijvend roseorve-kepitn:l, witirop U z¢1f als het”
nodig is, kunt wcgvnren,

N |




Revds ¢¢n hclc harde lcs hebben wij in Uest-Europa gehnd, laten wij or lering
i uit trekkon on dc¢ oplossing kiezcn, dic het landsbeling en ons oigun belzng
. vércnigt.

Wat koat U zo ecn belogging?

Om cen voorbould te nocmens Indien U eun coster aanschaft van 300 ton (waarop

U seker hondord mcn kunt ovacuoren) on U rekent mot F1.1000,-- pur ton, dan

komnt hct schip op Fl. 300.000,--, Eeén gchuol volledige extra uitrusting zou,
afh:nkelijk van Uw wensen, komen op ongeovecr Fl. 40,0004--, Totaal F1,340,000,=--
drijvend kapitaonl,

N.V. VERKEERS MIJ)

INTERCONTINENTAL"




Aond de Verkeersmij.

,,Intercontinental”

In ons blad van 16 December publiceerden
w1j een rapport van de commissaris van po-
litie, de heer Dijkstra, ten aanzien van de
»Intercontinental” -onderneming, welke zich
ten doel stelt, de gelegenheid te verschaffen
nog tijdig per kustvaarder het Nederlands
grondgebied te verlaten, indien het land
door een bezetting bedreigd wordt. De com-
missaris kwam in zijn rapport tot de con-
clusie, dat het optreden van deze N.V. als
strijdig met het Nederlandse belang en on-
gewenst moest worden beschouwd, omdat
gespeculeerd zou worden op de angst. Af-
gescheiden van de vraag, in hoeverre het
op de weg ligt van de politie, het publiek
aan- of af te raden gelden in een vennoot-
schap te steken, of over de mérites van een
anderneming, die geen strafbare handelin-
gen beoogt, een oordeel uit te spreken, heb-
ben wij gemeend de directie van deze
maatschappij in de gelegenheid te moeten
stellen, zich in de pers tegen deze aanval
te verdedigen. X

De N.V. Verkeers Mij. ,Intercontinental”,
zo verklaarde de directie ons, verbindt zich
tegen betaling van f 2250 terstond aan de
passagier uit te reiken een passagebiljet,
geldig van 1 Januari 1949 tot 1 Jan. 1954,
voor een reis van een nader aan te geven
plaats in Nederland naar de Canarische
Eilanden (Las Palmas), de Azoren en/of een
haven aan de Afrikaanse kust. Na
ting ontvangt de inschrijver een
de in oprichting zijnde Integgfontinental
Scheepvaart Mij. N.V., die ejgtnaresse zal
zijn van de schepen, waarm deze reizen
in voorkomend geval zullén E\‘ord vol-
bracht. Een ag van f 1750%zajf*in een
tijdsverloop #fan Wen jaren word erugbe-
taald.

Ook alZou gg¢en aanleiding-'gntstaan tot
inschepi binnen de termijl( van geldig-
heid, wvjzvallen' de overige f 500 aan de
maatsciaippij. {

er de Mij. verweten wordt, als zoude
éfaitistische tendenzen,

sMiken, zo vermeent

ist het tegenoverge-

v 21

]f de Staapeeds in vredestijd met het
00E ORWntualiteiten zijn militaire en
civiele isatie voorbereidt, zonder dat
hij geacht wordt te handelen onder een
angstpsychose, het evenzo voor de particu-
lier verantwoord mag heten, wanneer hij
bijtijds zijn privé-mobilisatie voorbereidt.
Hierbij zij opgemerkt, dat aan dienstplich-
tigen de passage wordt geweigerd.

Voor het gehele wezen van het project
geldt overigens de vergelijking met elke
soort van assurantie. Het zal toch niemand
invallen .om bijvoorbeeld een weduwe- en
wezenvérzekering te qualificeren als een on-
verantwoorde speculatie op de vrees voor
verlies van het leven.

De ,Intercontinental” verstout zich zelfs
de gedachte te koesteren, dat.het haar met
haar plan niet slechts gelukt is hetzelfde
voor een bredere kring mogelijk te maken,
als zeer zeker reeds openstaat voor de re-
gering en andere hiervoor in aanmerking
komende hooggeplaatste autoriteiten, maar
ook een voorstel te kunnen doen, waarbij de
door haar geboden passage-verzekering
daadwerkelijk niet meer kost dan £ 500, dus
onder het bereik van velen ligt. Een ge-
wone passage naar dezelfde bestemmings-
havens, dus zonder geldigheidsduur van vijf
;aar of maar enige zekerheid voor de mo-
gelijkheid van vertrek ingeval van immi-
nent bezettingsgevaar, kost evenveel of
meer dan dit bedrag. Zo kost de toeristen-
klasse naar Kaapstad per Holland-Afrikalijn
£600 met een wachttijd van ongeveer acht
maanden.

- Aldus de directie van de N.V. ,Inter-
continental”.
V
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Reder-collaborateur verdient aan

vluchtboten....

(Van een spe

. en zonder risico

ciale verslaggever.)

Twee Kkleine kustvaarders vormen de gehele vloot van de N.V. Verkeers-
maatschappy ,Intercontinental”, die — zoals wij al eerder berichtten — via
een prospectus de bevolking-aanspoort om met het oog op het eventueel
utbreken van een nieuwe oorlog voor drie en veertighonderd gulden reeds
nu passage te boeken op een ,,vluchtboot”. Feze twee coasters, de ,Progress”

en de ,In Orde”, meten resp. 188 en 150 ton g;%
gebouwd. En met deze notedcpjes wil de maatst

tweehonderd mensen naar de Can
aanse kust vervoeren.

Evacuntie mag geen

winstobject worden

De man, die — zoals hij tegenover
uit landsbelang
deze bootjes ter baschikking heeft
gesteld van de N.V. ,Intercontinefi-
tal”, is de Amsterdamse reder mr J.
R. Carp, die in November van het
vorige jaar wegens collaboratie ybor
de tijd van tien jaar uit alle rechen

ons verklaarde

werd ontzet. ...

Dat de heer Carp alleen uit lénés-

belang handelt, lijkt wel wat over
dreven als men, weet, dat hij per in

geschreven passagier zevenhonderd
en ontvangt. Voor kinderen be-
t deze som de helft. Indien de
belde kustvaarders volgeboekt wor-

den, kan de heer Carp dus — aan-
genomen, dat door honderd volwas-

senen met honderd kinderen word

ingeschreven — een bedrag van hon-
derd vijf duizeng gulden in zijn zak
steken. Risico staat hier vrijwe) niet
tegenover, omdat de , Intercontinen-
tal” in het geval er inaerdaad oorlog
mocht uitbreken, haar verplichtingen
niet zal kunnen nakomen. zonder de
bevelen van burgerlijke en militaire

autoriteiten te ontduiken.

Zoals ons namens de verkeersmaat-
schappij werd medegedeeid, zal de
prijs van het vluchtbiljet met ingang
van 1 Januari_verlaagd worden van

‘Wwerden in 1933 en in 1917
happij in geval van oorlog
arische eil#nden, @e Azoren of de Afri-

f 4800.— tot f 4250.—. Van dit laatste
bedrag is f 41750.— bestemd voor een
aandeel in een nog op te richten
5cheepsbouwmaatsehappij.

Deze f 1750.— zullen over een tijd-
vak van tien jagr aan de passagiers-
aandeelhouders terugbetaald worden,

Indién na deze tien jaar nog geen
oorlog is uitgebroken, wordt het biljet
vervallen verklgdrd Elke ingeschre-
ven passagier Boekt dan dus.'n ver-
lies van vijfhépderd gulden.

De nieuwg# kustvaarders, die met
het geld vghh de aandeelhiouders wor-
den geb , zullen in exploitatie

worden gegeven aan Carp’s rederij,
die daarvoor elk jaar tien procent
van de aankoopsom aan de .Inter-
continental” betaalt. Na tien jaar zal
de heer Carp dus bezitter van de
nieuwe coasters zijn.

‘Vreemd gezelschap

Scheepsarts van de ,Intercontinen-
tal” is een Amsterdams keel-, neus-
en oorarts. Een van de mede-oprich-
ters, exploitant van een schoonheids-
instituut, is een in Amerika gepro-
moveerde dokter, die onbevoegd is
tot het uitoefenen van de geneeskun-
de. Een van de twee commissarissen
van de N.V. is een baron met een
uitgebreide achternaam, waarin twee-
maal het woordje .van” voorkomt.
Deze baron woont op een tweede ver-
dieping in de Korte Leidsedwars-
straat te Amsterdam.
De vertegenwoordiger van de ,In-
\ tercontinental” in Amsterdam werd
ienige tijd geleden bij de Raad voor
Rechtsherstel ontslager., Hij ge-
‘bruikte enveloppen van Rechtsher-
stel, om daarin het prospectus van
de ,Intercontinental” te versturen.
t De politie kan de verkeersmaat-
schappij geen oplichting ten laste
lpggen. Maar de ,Intercontinental”
{1 winst slaan uit de angst voor 'n
orlog en doet dit bovendien in de
etenschap, dat zij haar verplichtin-
en waarschijnlijk nooit zal kunnen
gakomen.

Daarom. acht de Justitie het optre-
flen van de maatschappij ongewenst
n in strijd met de belangen van het
ederlandse volk. Evacuatie in tijd
an nood mag geen winstobject voor
articulieren vormen. Dat is een
soverheidsaangelegenheid. waarbij hef
sal of niet bezitten van een bedragl
fvan f 4250.— geen punt van over-
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“Vluchtvloot” bestaat
uit tweetal oude
kustvaarders

Ex-collaborateur Carp
stelde ze beschikbaar

(Van een speciale verslaggever.)

Twee kleine kustvaarders vormen
de vloot van de N.V. Verkeersmaat-
schappij ,, Intercontinental”, die via
een prospectus de bevolking aan-
spoort, met het oog op het even-
tueel uitbreken van een nieuwe oorlog
voor drie en veertighonderd gulden
reeds nu passage te boeken op een
wvluchtboot”. Deze twee coasters, de
»Progress” en de ,In orde” meten
resp. 188 en 150 ton en werden in
1832 en in 1917 gebouwd.

En met deze (niet voor passagier-
vervoer ingerichte scheepjes), wil de
maatschappij in geval van oorlog
tweehonderd: mensen naar de Cana-
rische eilanden, de Azoren of de
Afrikaanse kust over brengen. De
man, die — zoals hij tegenover ons
verklaarde — uit landsbelang deze
bootjes ter beschikking heeft gesteld
van de N.V. Intercontinental, is de

Amterdamse reder mr J, R. Carp,
die in November van het vorige jaar
wegens collaboratie voor de tijd van
tietn jaar uit alle rechten werd ont-
ze

Dat de heer Carp alléén uit lands-
belang handelt, lijkt wat onwaar-
schijnlijk als men weet, dat hif per

ingeschreven passagier zevenhonderd
gulden ontvangt; voor kinderen be-
draagt deze som de helft. Indien
de beide kustvaarders volgeboekt
worden, kan de heer Carp dus —
aangenomen, dat 100 volwassenen
met 100 kinderen inschrijven — een
bedrag van honderd vijf duizendgul-
den in zijn zak steken.

De heer Carp moet weten, dat in
tijd van oorlog schepen uitsluitend
met toestemming van :de militaire
en burgerlijke autoriteiten mogen
varen. Tegenover de ontvangst van
ruim een ton staat dus niet het
risico van het verlies van de boten.

Zoals ons namens de verkeers-
maatschappij werd meegedeeld, zal
de prijs van het vluchtbiljet met in-
gang van 1 Januari worden verlaagd
van 4300 tot 2250 gulden. Vanditlaat-
ste bedrag is zeventien honderd vijf-
tig gulden bestemd voor een aandecl
in een nog op te richten scheeps-
bouwmaatschappij. Deze zeventien-
honderd vijftig gulden zullen in een
tijdvak van tien jaar aan de passa-
giers-aandeelhouders worden terug-
betaald. Indien na deze tien jaar nog
geen oorlog is uitgebroken, wordt hev
biljet vervallen verklaard. Elke inge-
schreven passagier boekt dan dus een
verlies van vijfhonderd gulden.

De nijeuwe kustvaarders, die met
het geld van de aandeelhouders wor-
den gebouwd, zullen in exploitatie
worden gegeven aan Carps rederij,
die daarvoor elk jaar tien procent
van de aankoopsom aan de ,Inter-
continental” betaalt. Na tien jaar
zal de heer Carp dus bezitter van de
nieuwe coasters zijn.

Scheeparts van de Intercontinen-
tal” is een Amsterdamse keel-, neus-
en oorarts. Eén van de mede-oprich-
ters, exploitant van een schoonheids-
instituut, is een in Amerika gepro-
moveerde doctor, die onbevoegd is
tot het uitoefenen van de genees-
kunst. Een van de ftwee commissa-
rissen van de N.V. is een baron met |
een uitgebreide achternaam, waarm
tweemaal het woordje ,van” voor-
komt. Deze baron woont op een
tweede verdieping in ne Korte Leid-
sedwarsstraat. De vertegenwoordiger
van de ,Intercontinental” in Amster-
dam werd enige tijd geleden bij de
Raad voor het Rechtsherstel ontsla-
gen. Hij gebruikte enveloppen van
Rechtsherstel, om daarin het pros-
pectus van de Intercontinental te
versturen.

De politie kan de verkeersmaat-
schappij geen oplichting ten laste
leggen. Maar de Intercontinental wil
winst slaan uit de angst voor een
oorlog en doet dit bovendien in de
wetenschap, dat zij haar verplichtin-
gen waarschijnlijk nooit zal kunnen
nakomen. Daarom acht de Justitie
het optreden van de maatschappij
ongewenst en in strijd met de belan-
gen van het Nederlandse volk. Eva-
cuatie in tijd van nood mag geen
winstobject voor particulieren vor-
men. Dat is een overheidsaangele-
genheid, waarbij het al of niet be-
zitten van een bedrag van f 2250 geen
punt van overweging uitmaakt.
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Ziet u spoken? Neem dan
een passagebiljet

Beleefd aanbevelend:

»Kleine leugentjes doen het niet”,
heeft een man van wereldfaam ge-
zegd. ,,De geote leugen, daar moet
je het van hgbben”. De man heette
Hitler en zijn} faam Is inmiddels tet-
wat getaand| maar} ziin leringen
nog niet doorylederegn virgeten.
Wanneer de griten, als ‘©hurchill en
ziin vriend’ Vanj Blankensi@in het met
de politieke zwendel “en porlogsophit-
silng zo ver brerggen, waagiom 4Zou dan
de N.V. Verkeefsmaatscijapph) Inter-
continentat seen sdlide fir de Am-
sterdamse P. C. {Hooftstraaf niet ook
een klein slaatje ‘#laan uit fle politieke
sensatielust van dfderen? glein, maar
dapper, nletwaar. &
Een circulaire ging*in zee,
»Een werkelijke verzekerﬁng van het
leven is alleen mogelijk door bespreking
van passage — reeds nu -— op een
kustvaarder naar Las Palmas, de
Azoren of Afrika...”
Waarvoor de verzekering dient, zet de
.N.V. uin zijn tien geboden uiteen: n.l.‘om
In geval van een bezetting het ruime
sop te kiezen. Punt tien van de circu-
laire vermeldt phet onloochenbare feit,
dat de meeste Nederlanders op het ogen-
blik leven in angst voor een komende
oorlog en zich gaarne.. gemoedsrust
zouden verschaffen.”
De gemoedsrust kost f 4300 voor
passage en een aandeel in de op te

,,Intercontinental”

richten scheepvaartmaatschaﬁpij,
maar dam is men ook verzekerd
zelfs ,,tegen gevaren groter dan het
verlies van het leven zelve”. Blijk-
baar is een aandeelhouder der
Intercontinental dus ook tegen
hellevaart verzekerd.
»De meeste Nederlanders leven in
angst”, zegt het prospectus. En in de
conclusle van het aan deze zaak gewijde
politierapport staat: ,,.De gehele opzet
speculeert op angst.”
Wij weten, dat velen bang zijn voor het
einde van een week, waarin gzij alweer
tekort zijn gekomen, dat vele moeders
's nachts wakker liggen met bange voor-
gevoelens om haar zoon, die naar Indo-
nesié moet. Misschien zijn zelfs de dap-
pere Koos en de onversaagde jonkheer
wel eens bang voor Je gevolgen, waar-
toe hun voor de Nederlandse arbeiders
noodlottige politiek kan voeren.
Maar wij maken ons sterk dat de N.V.
Verkeersmaatschuppii Intercontinental
niet deze angst bedoelt en oproept in
ziin circulaires, die blijkens de tekst
aan de ,beschaafde” Nederlanders is
gericht.
Wie deze angst gevoelt. gaat striiden
voor hoger loon en voor het terugtrek-
ken der troepen De wenk om ‘de ,,be-
schaving” en ziin grondslag: een pak
contanten in velligheld te brengen, ont-
sprult echter aan een kunstmatig en
bewust naar Amerikaans recept ge-

| kweekte angst, die de stervelingen met
| blindheld moet slaan alvorens hen ten
verderve te voeren.

Volgens de wet in orde

»Er 1s niet gebleken, dat de N.V. po-
gingen doet om zwendelpraktijken uit
te oefenen” staat er in het politierap-
port. Dit betekent, dat de beschaafde
lleden, die uit varen willen gaan, hun
geld nog in hun welgesneden zakken
mogen houden. Er Is dus geen zwendel
in die zakken. En zwendel in de hoof-
den: dat mag! Hoe zouden anders de
dagbladen der ‘Amerikaanse Hearst-pers
en die aan het Hekelveld Kunnen blijven
bestaan? Om van andere flllaalhouders
van Marshall nog te zwiigen.
Toch voert volgens de politle de
N.V. een ,,ongewenste en onverant-
woorde ' activiteit. Precles dezelfde
woorden, die Wysjinskl verleden

jaar in de U.N.O heeft gebezigd.

H"u sprak toen over de oorlogsophitsers. |
die naast de practische, de geestelijke
oorlogsvoorberetding plegen. De Foster
Dulles’, de Harrimans, de Churchills en
@de Van der Goes van Naters zfjn voerge-
gaa.n. Zij hebben oorlogspsvchose ver-
reld en aangemoedigd.

Sat

at |

Z{j dreigen met het tot de tanden
waﬁende spook uit het Oosten, en

is het rookgordijn, waarachter zij zelf |
hun sinister aanvalsplan uitwerken en |
voorbereiden.

Mogen wlj Intercontinental een goede
raad geven? Als de firma zo graag ge-
moedsrust wil schenken, laat zij dan
reizen per express naar OQosteuropese
hoofdsteden organiseren. Daar zweept
nlemand de mensen tot angst op. Alleen:
niemand gelooft er de grote zwende-

laars-met-sensaties en voor de kleinties
zou er geen droog brood te halen zijn.




Passagebiljet vij
jaar geldig

(Van onze verslaggever)

AMSTERDAM, 16 Dec. — De Centra-
le Recherche van het hoofdbureau in
Amsterdam heeft onder leiding vayp corh.
missaris Dijkstra een onderzoek inge-
steld naar de opzet en bedoelingen van
de N.V. Verkeersmaatschappij ,,Intercon-
tinental”, gevestigd in de P. C. Hooft-
straat 154. Deze maatschappij biedt aan
belangstellenden de gelegenheid in geval
van oorlog en bezctting tegen betaling
van een bedrag van 43060 gulden per
schip uit te wijken naar de Canarische
Eilanden, de Azoren of een haven aan
de Afrikaanse kust. Hoewel de politie
niet is gebleken, dat ,Intercontinental”
zwendelpraktijken uitoefent, stelt zij
zich op het standpunt, dat de maat-
schappij speculeert op de angst voor een
eventuele bezetting en dus die elemen-
ten in de kaart speelt, die een bezetting
ook nu nog voorstaan. Bovendien zegt
de politie, dat de maatschappij alleen
,dan haar verplichtingen kan nakomen,

f

wanneer zij de _érders van burgerlijke en
militaire autTteiten ontduikt.

In tal van plaatgen in Nederland heb-
ben inwonersf{de #fgelopen maanden van
de N. V. Veriggersmiatschappij ,,Inter-|
continental” ‘4&n progpectus ontvangen,
waarin uitvé#rig de goelstellingen wor-
den omschréven. I e\_‘directie .van de
onderneming, dié zegt ‘pver een maat-
schappelijie” kapitaal van 100.000 gul-
den te besdthikken, hebhen zittingstwee
oud-officiéhen van de'_Koninklwé Ma-

rine Resefve van wie &én eep#piloot is.
Een advocaat en een I'-Ira;ﬁ edelman
zijn aangedteld als commi#Sarissen, een
Amsterdamse professor 48 rechtskundig
en eed AmsterdandSe arts medisch
adviseur.

.Intercontinental’’ voert volgens de
politie een voor Nederland ongewenste
en onverantwoorde activiteit door ver-
warring te stichtcn met t& wijzen op
.het grote gevaar, dat voor iedere be-
schaafde Nederlander schuilt in een be-
zetting door een vreemde mogendheid”.
Zij suggereert, ,,dat Nederland in geval
van de alom gevreesde en onafwendbaar
lijkende krachtmeting tussen Oost en
West een der eerste gevechtsterreinen
zal vormen” en herinnert aan ,,de bittere
les van de vijf dagen strijd in Neder-

land in 1940 en van de daarop volgende
bezetting en vooral van de evacuatie
van Duinkerken, die duidelijk het bewijs
vormen, dat de enige weg over zee
leidt”. Als laatste punt voert de onder-
neming aan ,het onloochenbare feit, dat
de meeste Nederlanders op het ogenbiik
leven In angst voor een komende oorlog
en zich gaarne, althans ten aanzien van
hun leven en dat van hun gezin gemoeds-
rust zouden willen verschaffen”.

Doe het nu
»De eerste en enige mogelijkheid tot
een werkelijke verzekering van het
leven”, zo vervolgt het prospectus, ,,is
het reeds nu bespreken van passage, gel-
dig van 1 Juli 1948 af tot 1 Juli 1953,
op €én van de daarvoor beschikbare zee-
waardige en daartoe speciaal uitgeruste
kleine = zeeschepen. ,Intercontinental”
heeft daartoe een overeenkomst getrof-
fen met een rederij”’. De maatschappij
voert aan, dat haar de voor dit doeleinde
benodigde scheepsruimte ter beschik-
king zal staan, ,,doordat de door haar
hiervoor: speciaal op te richten naamloze
vennootschap, de »Intercontinental
Scheepvaart Mij. N. V.”, de benodigde
schepen zal verwerven, in welke ven-
nootschap iedere passagier gelijktijdig
deelgeréechtigd wordt”.
»Intercontinental” biedt: Volledige
garantie, dat de speciaal gereserveerde
schepen ook inderdaad op het kritieke
ogenblik ter beschikking zullen staan
door de uitdrukkelijke bepaling, dat
deze schepen zich niet meer dan 36 uur
varens uit de Nederlandse kust.mogen
begeven. In het prospectus heet het ver-
der: De geschiedenis bewijst, dat men
het uitbreken van ledere oorlog reeds

enige tijd te voren — zij het di}xﬁg
slechts zeer kort — duidelijk heeft/kun-
nen voorzien.

Zelfs bij een plotselinge overval, zo-
als in de laatste oorlog, had men nog
minstens vijf dagen de tijd het land per
schip te verlaten.

Zeer bedenkelijk vindt commissaris
Dijkstra het, dat de coasters, wélke de
N. V. ter beschikking staan, mich niet

vrijelijk kunnen bewegen en dus slechts
gedeeltelijk’ geéxploiteerd kunnen wor-
der in een'tijdvak, dat de Nederlancse
economie volledig gebruik eist van alle
beschikbare scheepsruimte in verband
met Nederlands deviezenpositie.

Nog geld terug|

De condities, vermeld in het prospec- |
tus, zijn, dat , Intercontinental” zich te-|
gen betaling van 4300 gulden verbindt|
terstond aan de passagier uit te reiken
een passagebiljet, geldig van 1 Juli 1948
tot 1 Juli 1953, en een recepis, ,tegen
overlegging en intrekking waarvan zij
binnen drie maanden na de storting van
bovengenoemd bedrag zal uitreiken een
aandeel, groot nominaal 2500 gulden, in
de door haar op {e richten Interconti-
nental Scheepvaart Mij. N. V., walke
eigenaresse zal zijn van de schep
| waarmede de reizen in voorkomend %e
val zullen worden volbracht”. ,,Het ligt
|in de bedoeling”, zo heet het Yer.der, ,na
afloop van de termijn van vijf jaren, of|
zoveel eerder als de overtocht intussen
zal zijn volbracht, deze tonnage van de
hand te doen. Dan zal de opbrengst hier-
van een niet onbelangrijke restitutie op
| het betaalde bedrag betekenen”.

Dienstplichtigen komen niet in aan-
| merking voor een passagebiljet. Volgens
de politie heeft de onderneming hierop
onvoldoende contréle. Ook rnarine-auto-
riteiten achten de praktijken van ..In-
tercontinental” bedenkelijk Tot op he-
den hebben slechis vijftien passagiers

de ,Intercontinental” passage ge-
ts

- $ EATi = u-—;a!;
,VERZEKERING” OP DE VRIJHEIR—

Reis naar de Azoren bij oorlogsgevaar

aangeboden voor £4300
’Maatsc:happij speculeert op angst
zegt politie




Onverantwoordelijke stunt van

N.V. CONTINENTAL

»otraks komen de Russen, boekt nu passage”

derland een.der eerste gev; chts,t,eq'
derlanders het einde van

einen zal zijn, zal dit betekenen, dat voor vele Ne-

AMSTERDAM. — ,.Wa.nne}x bij een eventuele krachtmeting tussen Oost en West Ne-

un-leven gekomen is. De enige uitweg is, over zee te ver-

trekken véor het te laat is. baarvo!:r moeten schepen ter beschikking staan. Deze vol-

ledige garantie biedt U da specizln':ik1
reserveerde schepen, die;zich nimghe
kust mogen begeven.” Bit lezen #ve in}een
in de afgelopen maand hebben ontvang

‘voor de N.V. ,Intercontinental” bij een rederij ge-
verder dan 36 uren varens uit de Nederlandse

prospectus, die verschillende Nederlanders

van de N.V. Verkeersmaatschappij ,Intercon-

tinental”, gevestigd in de P.C. Hooftstrajit 154 te Amsterdam, tegen welke maatschappij

de overheid ernstige bezwaren heeft.

/

lige overtocht van eén nader aaggie geven
Nederlandse haven naar 0f Las/Palmas, de
| Azoren 0f een Afrikaanse haven. Men krijgt
goedé voeding aan boord, men kan w'aarde-
volle bezittingen meenemen en er is me-
dische hulp en een deskundige bemanning
aan boord.

De condities zijn: £4300 per persoon
storten, waarvoor men een passage-bxl]gt_:
en 'n aandeel van £2500 in de maatschappij
krijgt. Kinderen half geld. De schepen kun-
nen na de overtocht in het buitenland
vreemde valuta opbrengen, wat voor de
passagiers- van groot belang kan zijn. Tot

Volgens de prospeoius biedt d?ﬁ vei-

zover de prospectus, die verder nog spe- |

&
i
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Cciale mogelijkheden voor geldbeleggingen

Speculatié op angst|:

iedt.

De Amsterdamse politie heeft een diep-
gaand onderzoek ingesteld. Commissaris
Dijkstra komt in een rapport tot de con-
clusie, dat niet vast staat, dat de N.V. po-
gingen tot zwendel doet. Wel blijkt uit al-
les, dat de gehele opzet speculeert op angst
voor een eventuele bezetting, welke angst
door de N.V. wordt aangekweekt. Zij zal
daardoor elementen in onze samenleving,
die een bezetting thans nog voorstaan, in
de kaart spelen.

Het optreden van de N.V. is derhalve
strijdig met het Nederlandse belang en als
ongewenst te beschouwen.

Het nakomen van de verplichtingen za}
alleen mogelijk zijn, als de orders van mi-
litaire en burgerlijke autoriteiten ontdoken

Hmﬂ-ac\a .Daj blL. |
thoiys _

worden. Dit zal echter weer onvermijde-
lijke verwarring stichten, die in een cri-
tiek stadium als een onverhoopte bezetting
uiterste discipline vraagt.

Marine-autoriteiten wezen ons naar de
maatregelen van September 1939 toen tal
van kleine zeeschepen gevorderd werden.
In 1940 kregen de Nederlandse schepen, die
buitengaats waren, opdracht de Nederland-
se havens te mijden. Er is geen reden om
aan te nemen, aldus deze autoriteiten, dat
bij 'een eventuele oorlog een andere ge-
dragslijn zal worden gevolgd. |

Hieruit mag men dus concluderen, dat|
als evaguatie nodig is, dit als een regerings-
aangelegenheid zal worden beschouwd, |
waarbij het bezitten van £4300 voor een |
passagebiljet geen punt van overweging
uitmaakt.

Het spreekt ten slotte van zelf dat een
reclame-stunt als deze én door zijn ver-
keerde invloed en voorlichting én door het
alarmerend karakter in hoge mate gelaakt
moet worden.




No. 7097-1948,
Bijlage: 1.
GEHETIMN, ;
i ~ 7173

14 December 1948,

Te Uwer orié&ntering wordt U hierblj, om te behouden,
toegezonden afschrift van een door de Centrale Recher-
che, alhier, onder no.16067/1948 dd. 10 December 1948
opgemaakt rapport inzake:

X a, Carp & Co's Transport enz.;
b. Carp & Co's Rederij; en

c. N.V. Verkeers Maatschappij "Intercontinental",

naar de inhoud van welk rapport dezerzijds verwezen

moge worden.
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Hoofdburesu van Politie
te jmsterd agx
Gsptralie

_Groep 4.

Vel llo. 16067/1948.

fan het wdres P.C.Hocofvetreat 154 te Amsterdsm zijn o0.8. ge-
VUhJ““‘ :(,2 5 ;
~ Cary 3; 's ansport, cargadocrs, expaditeurs ,assurantiebezorgers

Februari
ekalongan
09*1&&5 aa te imster-

; uuudﬂ V@uﬂﬁﬁﬁ$6ha§ onder firms werd 15 Kaart 1942
{ ;mmﬁe Carp an J.de Boer.Sedert 15 spril 1942 is
apyy Sndernening onlg eigensa
J..}Q’} ‘.;uﬁ 7.)1 Tuard 1948 hebbe
: wAn “J. T wnrbb frust B
#F

%@ﬁﬁ,«‘b@ te aL-
lernening deed zahe

He'ay »wi&kz"Vﬂn : . 3 L8 3
januard 1940.Up d@,ei tum faillesrde C&r;.iﬂ “lJE fail—
ut badroag hell achial 5150 het ;;ssief £ B44,.2%8,~

o

i uuﬁu&?i 1935 is Carp gedurende 10 jsren vertegenwoordi-
‘E-ebdn"“.“ wnd van de te Bol sbes ( »i:'u;w\“";,;z{\ geve st.lL de

snouY; iapano Dinga" gewos ver 1m,mdl”
g?ﬁﬁ&“*n van aiia gekan,die dooy zijn beuiadelinb tot stand kwamen.
Toen hij niet op zijn vorzoek werd oatsla sen.eiste hij een schade-
1@@3 teliling.ladat bem dege heaoiferd HES, neei hij frs.428528.~ ,
%eahe s e | “ﬁ@&fﬁghkﬁllgk uit hoofde van 2@ver¢nﬁ van viiegtuigmo-
toren san de Federlandse Regering- wvoor de "Hispano Dinza” had ont-
?uimaﬁ,uchtarhehﬂﬂéﬁﬂonﬁt naayr sanleiding hiervsn t@gen hen wegens
verduistering opgenaskte proces-verbasl werd door de Justitie ge-—
$ep¢nﬁarﬂ

Carp,die desfijds op seer ruime voet heeft gelsefd,werd né
zgijn faillissement geruime tijd door f&tlli?lﬁd n ondersteund.

In schegpvaartkringen staat hxj 19+ gunstig sangeschreven en

cxdt zijn financidle wo&lt*e niet sterk &Equmd.m@ﬂ begrijpt niet,
&ae het mopelijk is,d& de twes hum toebshorende coasters nog onbe-
last zijn.Neer weriuidt is hij nog belsngrijke bedragen san de fis-
cus werschuldigd.

Bij besl;sh;ng g de Procureur-Fiseca al te Amsterdam van 4
Sovemwber IO4T7 [(W.lto.s 10200 ) werd iP buiten vervolging ge-
steld,echber Bet ontzettiag uit de 4 bekende rechten voor de duur
yvan 1U jaren.

e onder C genoemde H.V.Verkeers Li— schappij “Intercontinemtal”
werd op 2 Juni laud,,en OVErStann van notSris l.E.ooBch te Amster-~
dgm oppesicht door :

17 Ix.Gidabart cornelia BRIJD -ﬂ,uebaren te Amsterdam,23 Julli 1915,
' wonends ﬁﬂ;déﬁﬁ'ﬁ?fﬁﬁﬂt' T 20 te Amsterdam,ten huize van zijn
~ZRager—-
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swager,de hliorvorengenoemde Carp, :

Pieter RLALI,gobursn te "s-liravenhege,l Juli 1909 ,Hoordeinde
2@ " Begravenhnge,

Dr.ioseph Franciscus de COCK,geboren te smsteniam,15 Janusri

092, Wonenue Thh HOrienatiiLt 120 te 's-Gravenhage an

Exnest iouls Basron van BARDRHBROPE van LOCKHORGS®  seboren te

DOmBUT, OF Deptanbesr 1900 ,wonende LOrte Leldse warsstrsat 71

ve Austeriom.

Omtrent Ie.Bpijders is nij niets nadeligs bekend.Hij kwam op
1 December 1940 in Ned.Oovst Indid bij de Harine luchtveartdienst
als Officier Mavine iiScomvsartdienst III K.E.B.s.d. en geraskte
dasrna in Japanse krxijgsgevangenschap.vVolgens Carp heeft hij na
de bevrijding te Krisbane de functis van Chef der K.¥.l.l.M.in
rustralie vervild en L8 hij in December 1947 gerepatricerd,

in hondelshringen werd vernomen,dst Ir.tnijders thans alge-

- @ene exportzaken op Austryalié uit verschillende Buropese landen
doet en het plan beeft binnenkort nsar-iustralil te gaan.

ELAUI werd op 15 December 1941 in Red.Uost Indie bencemd tot
Lultenant ter zee 11X K.B.R.s8.4. en gorasskbe dasrna in Japanse
kErijgegevangenschap.fa de bevrijding keende hij naar Hederland te-
rag.Up 1 Januari 1947 werd hij ven werkelijke dienst ontheven.

Vernomen wexd nog,dat Hlaui gedurende zijn krijgsgevangen~
Behap Dlijk gepeven zou hebben van een mentaliteit,die verre be-
neden het gemiddelde van de doorsnee Merine-officier ligt.ks zijn
bevrijding besigde hij veelwuldig uitlatingen als: “Sen velgende
keer mij niet meer gevion,ik zal wel zorgen den in de zwarte han-
del te zitten",p.d.

Bij is niet bekend welk beroep hij thans uitoefent,doch op
zijn kastoor Hoordeinds 136 te 's~Gravenhage krijgt hij veelvuldig
bezoek van gencende Baron Van Haurdenbroek vsn Lockhorst.

De CUCE,die in de ucte ven oprichting als “psycholoog”™ steat
asngeduld,is destijds te Loersbaje directeur van een verbandstof-
fTenfabriek geweest.in 1922 vestigde hi{ zich te 's-Gravenhsge en
legde zich Toe of de studie van psychologie.In 1923 heeft hij een
- proefschrift,getitald “Control Thyself",ingezonden bij de "Uriental
University” ve Washington,wserna dews instelling hem de graad van
doctor in de psychologle heeft verlesend.

Yegens het voeren van de doctorstitel werd in 1926 te 's-Gra-
Vegiﬁga proces-veorvaal baijen hem opgemsakt,dech hij werd vrijge-
Bproken. :

fia 1925 heeft Us Cock aan zijn woonsdres het Fsychologisch
instituut “Enorga” opgexicht.dat verschillende schriftelijke cur-
sussen op paychologisch gebisd heeft uitgegeven.

- Volgens de bowering wan De Cock is ket door hem gedreven in-
atitunt in de loop der Jeren een schoonheidsinstituut geworden.Het
houdt zdch besig met het verwijderen van overtollig haar,van zomer-
aproeten,ven gelautsrimpels,ons.

In 19522 en 1926 wexd tegen De Cock proces verbsal wegens het
onbevoeyd uitoefenen van de genceskunde opgemsekt,doch voor zover
baekend,werd hij daarvoor niet vercordeeld.

Volledigheidshalve geef ik nog weer,wat het Socersbaizsche
Handelsblad wvan 16 en 17 Meart 1925 over De Cock schresf:

"P.CARUEN. WiJ weten niet, of Uw mededeling wel juist is en

“of dr. Jos DR COCE,van het Faychologisch instituut “ZEnorga™

“te Den Haag deszelfde is als J.F.DE COCK, directeur,promotor

"en commiesaris (msar nooit bona fide sandeelhouder) van ette-

“lijke misiukte en bedriegelijk opgeszette ondernemingen,wsar-

“in de asndoeliouders bun duiten verloren.®Wij achten hem vol-
: ~komen-
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“komen in siuat tot kwakzelveri], ook op het gébied van psy-~
"chologie, doch solang wij geen bewijs hebben, dat hij dezelfde
*is, dis weer op de portemomnaie van gen ander operesrt, kun-
"nen wWiJ tegen dlt instituut nlet wasrschuwen.®

"Haur sanleiding van hetgean wij gisteren antwoordden onder
"P.GAROER in de corregfondentierubrlek ongvingen wij een brief
“van aen atadgenoot, e het volgende meldt:

"Ne 2.8. dr.dos D8 COCK en de chevalier 4'industrie J.F.DE COCK
i hoegﬁtwaaxschiéniijk gen en dezellide persoon, want het in-
»gtituut norge volgt vrijwel dezelfde methoden als destijds
T Fo DB SO, :

»Poen ik in Bolland was, leerde ik de werkwijze van dat insti-
"tuut kenuen,%anneer men dsar op de advertentie van "Enorga”
*heefl geachraven, wordt men dazocht door iemsnd, die zich uit-
“geeft voor jonkhser 20 en 20 en de belangstellende vraagt om
n1lid vax het instituuk te worxden tegen 50 cents per msand.Dsar-
Syoor kxijgh sen lesgen in sankweking van ensrgie en zmodra men
"volgsus "Buoria'’ genveg energle verzameld heeft, wordt mem in
"kennis pebracht met industriele ondernemingen, waarmede dat
*instituut z.g. talrdijke relsties onderhoudt.

“Dic typesexrt al ganosg."

Ortment Baron Yan Rurdenbroek vun Lockhorst is mij niets be~
kend (gewoxden).Volgens opgave van het Bevolkingwsszister te Amster-
dam is hl] koopman ir im-en export.

an

De avatuben der #.Y.Vs¥keers Heatschappij "Intercontinental™
(histma bte nosmen “H.V.Varkeer”) worden gepubliceerd in de Neder-
landse Btasbscourant van 14 Juli 1948,F0.135 (bijvoegsel 5o,870).

Hot maatschappelijk kapitzal bedrzagt f.100.000.-,verdeeld in
100 sandelen alk groot #. 1000.-,wsarvan 20 sandelen zijn geplaatst
en in contanten 4 pari volgestoert. :

In het kapitsal] werd deelgenomen door de oprichters
Snijders woer L.3000.~
Klaul voor  L.5000.~
De Cock woor £.2000.~
Baron wven Hardenbrosk wvan Lockborst voor £, 10.000.-—.

Alle asndelen lulden aan tounder.

Blijkens ser door de #.V.Verkeer ultgegeven prospectus wordt
de directie pevormd door
2. do onder sud 1 gencemde Ir.G.C.Snijders,luchtvaartkundig inge-
nisur,oud-pfficier Foninklijke Harine Heserve en
b. de onder sub 2 gencemde F.Klaui,oud-officier Koninklijke ¥arine

Heservye.

Zi] genieten iocder pen salaris van f,500.~ per mesand,slsmede
een sandeel in de winst,zoals in art.3) der statuten is vastgelegd.

ils copmissarisaen sijn sen de N.V.Verkeer verbonden:

g. ¥r.Bicolzas do Bruine Flocs van imstel,geboren te Erimpen aan
T da Tek, I Januazi KE%3}&H?96§§E en procureur te Amsterdam,wo-
! nende 's~Cravelundsoweg 157 He Hilversum en -
d. de onder sud 4 genoemde ¥.1L.Baron Ven Hardenbroek wvan Lockhorst,
die in het progpoctus als wonende Ye ‘s-(ravenhage staat ver-
neld,doch %e imsterdam asn het sdres Lorte leldsedwarsstraat
71 stest ingoschreven.
. Als rechishundig advisour treedt op
senrge Harie 8l Henri Bussel,geberen te Venlo,22
i T Havocaa =5 geonsulent ,wonende ¥illems—

Anseo Jan Heeble Dokkum,peboren te Sneek,9 Heli 1904,c0r-,neus-
an kKealaxts,wononde Cornelis Schuytstrast 60 te Amsterdsm.
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~ Gmtrent kr.De Sruine FPloos van imstel is mij niets nééeligs be-
kend.Hij is commissaris iu verschillends nesmloze vennootschappen
en is (was) o.u.betrokien bij de Surin (il Company.

Prof.fr.lussel teeedt veelal als belsstingsdviseur op.In dese
kwalitelt moet zijn veputatie minder goed zijn.In het begin van dit
Jear ward proces verbaal wogens overtreding ven Art. 153 van het
Benluit Hemsiel Hechisverhkeor tegex hem opgemaskt.

Ortrent de arts Dokkum is mij niets nadeligs bekend.

De k.V.Verkesr,welke zich Dlijkens irt.2 harer statuten ten doel
2%21% het howordersh van het internationaal verkeer tussen de ver-
schillende londen en zulks in de ruimete zin des woords (zij zal
echbter geen relsbureau exploiteren),hseft sen prospectus uitgegeven,
wsarin zij uitgoeat van de volgende “algemsen srkende” felten:

1. het gzrote govaar, dat voor leder beschsafd Hederlander schuiltg
%n eenkbeseﬁting door pen vreemds mogendheld, voor hoe korte tija
an o0L;

2. hat felt, dat Hedarlend in gavsl van de alom gevreesde en onaf-
wendbaar 11 jkende krschtmeting tusasen Cost en ¥est gen der gerste
gevachtaterreinen 28l vormen;

3, ket f&it; dat dit vosr vele Eaderlsmdss burpers het eind wan hun
leven sn wvernletiging vean lmn gezin zal betekenen;

4. de omstandigheid, dat velen niet in ds gelegenheid verkeren bhun
verbllijf naar alders te verplestsen ¢f het land tijdig te verla-
taaken dus gedwongen zijn tot het lastst te wachten met hun ver-
tek;

5. bet felt, dab de eunige uitwegen zouden zijn over zee of door de
lucht vdbxdat het te laat is;

6. het feit, dat dit deor de lucht ultgesleoten zal zijn door de on-
middellijke inbeslugneming voor militsire doeleinden van alle
bruikbare luchthevens en viiegterreinen;

7« e bittewe les van de vij{ dagen strijd in Mederliand in 1940 en
vag d» daarop wvolgende begzetting en vooral van de evecnatie van
Dulnkexken die duidelijk het bowijs vormen, dat de erige weg
over see leidb;

g 8. de omstundigheld, dat slachts met een tijdige en grondige voorbe-
relding onder deshundige leidhg met maritieme srvaring, zulk een

e svecuatie met sucoes han worden bekroond; in tegenstelling met

| pogingen op het; lmatate ogenblik, die bij voorbzat tot mislukking

i gedoend 2ijn;

E : 9. de noodzsak, de uiterste discretie dlJ de organisatie en uitvoe-

E: ' ring van een dergeliijk plen te betrachten;

g - 1. het onloechenbare feit, dst de meesste Hederlunders op het ogen—

, blik leven in angst voor esen komende oorlog en zich @earne, &l-

i thens ten esanzisn van hun leven en dat van bun gezin gemoedsiuat
willien verschafien

g en dasrom de earste en enige mozelijkheid tot esn "werkelijke ver-
i sekering van het leven" asnbiedt dcor bespreking ven passage van

E = 1 Juli 1948 af tot 1 Juld 1953 op een klain zeeschip (t coaster)

{ voor sen overtocht ns&r Las Falmas (Csnarische ellanden),Azoren of
' Afrdkasnse xust. :

In het prospectus staan voorts omschreven de aan dese aanbleding
verbunden voorwaaniden,slsmeds de maatregelen van veorbereiding en
ultvoering van het plan. e
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Dear de directeuren snijdexs en Klaul wegens uitstedigheid niet
e bereiken waren,weiden mij door (urp de navelgende nadere gege-
vens vearstrekt.
De k.V.Verkeer verbindt zich tegen betaling ven £.4300,-,%er-
stond aan de passaplier uit te reiken
8. een passagediljet,geldig tot 1 Juli 1953 voor gen reis van een
nader aan te @even plaats nuar &6n der hiervorsngencemde bestem—
aingen en
b. sen Precapis,tegen overlegging er intrekking waarvan zij binnen
5 masnden ns de sterting van het geld zal ultreiken een aandeel
van £.25%0.~ nompinaal in de door huar op te richten "Intgrcon-
tinental Scheepvaart Hij.N.V.",welke sigencresse zal zijn van
de schepen {cousters),waarmede de Teizen in voorkomend geval
gullen worden wolbracht.

Yoor kindoeran,jonger dan & jaar wordt 50 & raductie verleend
eR een aendeel wan nominual £.12%0.~ uitgareikt.

Passagebawijion kunnen niet worden verkocht aan perscnen,die in
geval van mobilisntis in Nederlendse krijgsdienst opgercepen zule
len woxden of asn hen,die om andere redenen Hederlend onder die om-
gtandipgheden niel nmogen verlaten.

Rear Carpy nadedeslda,wordt genvegesn genomen met de verklaring
van de gepadigde,dat hij nist dienstplichtig is.

Zowel passagebiljetten als aandelen zuller alleen op naam ver-
Iocht wexrden.''edervorkoop van beide is alleen toegestaan met tde-
stomming van de directia.

fie H.¥.Yerkear Diasdt d¢ bl) hoar ingeschreven passaglers:
veilige overtosht nusr de haven ven bestemming,
behoorlijke onderbrenging en voeding tijdens de reis,
volikonen voor haay taak berokende bemanning,
asnwezigheid van scheepsdoktoren voor eventuéle medische hulp,
de mogelijikheid van het medenemen ven weardevcolle bezittingen door
het tosstasnu cau ieders passagier van 80 kg bagage,
tijdige berichtgeving san iledere passagier van dstum on uur van
vertrek,alsmede naam on ligplasts ver het schip in esn mader aan
te geven veilige en gemakkelijk bereikbsre haven in Hederland,
strikte geheimhouding van nsam en adres van de passagiers,
resoyve scheepsruimbte,die de overtucht te allen tijde verzekert,
ook als door fores majeur aen van de eenheden van de aangewezen
transportvicot moeht ultvallen.

-8 Haar Carp mededselde zullen de arts Dekkum en dr.De Cock seker
als seheepsdokboer optreden en nasr zijn mening sal geneeskundi
personeel funtijd van nood staan te dringen om weg te komen. an
van dat personesl zullen geen salaris,doch wel gratis passege en

voeding krijmen.

Door de directies van de N.V.Verkeer,van de op te richten N.V.
Schaepvasrt Fastsehappi] “Intercontinental™ en door degens,die de
coasters beredert,wordt de politieke betrouwbaarheid van de beman-
ning der schepsn beooideeld.Div geschiedt o.a.door het inwinnen ;
van particullede lnformaties. !

Carp verwekexrt,dat de schapen onder voortdurende deskundige,
technlsche en neutische contrdle wvan de L.V.Verkeer stsaan en dat

' dezo countrdle o.m.dooxr cud-officieren en oud-onderoificieren van

‘ de K.M.word% ultpgaoafend.Tot hen behoren de direscteuren 5nijders

NK j

} B Klaul ,ulomede Johanues ilhalmus HOMERTE ,geboren te Rotterdam,

§' 21 Beai 1901 ,.,die¢ sangesteld is om de coasters bij voortdufing te
v controlaren.iommets werd op 22 Juli 1946 als mejoer-machinist eer—
¥é4 vol bij de H.W.ontslagen wegens ongeschiktheid.

Gp 2% Juni 1948 werd toh overstaan van notaris N.¥.Fosch te
iBsterdam,dvor de 5.V.Verkeosr,vertegenwoordigd door hesr beide
_ ~directeuren-

| ¢ E———— =———-
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directourenaismede door de onder § genocemde Mr.f.de Brutne Ploos
ven smebel ,opgericht de H.V.Ocheepveart Eastscheppii "Intercontinen—
tal"(hlema te noenen “iU.V. cheepveart " ).Ds MIiniStTi61s VeTELIATIng
i goen beswsay op de onlbverpecte van oprichting iz gevrasgd,doch
%ot dusverwe niet vorkregen. : i

Het maatschappelijk kapitssl szal f. 260.000.-~ bedragen,verdeeld

in 10 prioriteitscandelen,slk groot f£. 1000.- en 100 gewone aandelen,

aik groot f£. 250.~.Hiervan zullen asnstonds geplaatst worden 10
prioriteitsasndelen en 20 gewsne aandelen,welke/a pari in comtanten
volgestort zullen wordaen. \

De prioriteitsasndslen,welks alle door de ,.V.Verkeer genomen
zullen worden,zijn op nsam en alleen de houders var 4ié stukken mo-
gen over el woordracht tol ontslag of schorsing van de directeuren
of de comeissarissen stemmen.Daar de #.V.Verkeer en de i.V.3cheep-
vaart onder dezelide leiding sullen staen,heseft alisen die leiding
over hasy ontelag of schorsing te beslissen.

Hsar Csyp verkiserde zijn er thans 15 passagiers-sandeelhouders,
die ieder f. 4300.- hebben betaald.Hisrvan is 15 meal f. 2500.- op
de rekening ¥.V.Gchespvsart 1.0. bij de imsterdamse Bank gestort.
Heot ssido van deze reRening,sangevild met sen door de &5.7.Verkeer
te founersn bedrsg ven £.12.500.- zal gebruikt worden voor betaling
der 20 gewone nandelen der H.V.icheepvaart.

 Be vermelding in het prospectus.,dst zowel passagebiljetten als
gandelen wllean op nssm verkocht worden is in tegensprask met het
‘bepanlde in de ontwerpache van oprichiing der %.V.S5cheepvasrt,dat
de gewone candelen asn toonder zullen lulden,Carp gaf toe,8a% hier
een fout wap ingoeslopen.die 5o spoedig mogelijk hersteld zal worden.

Da directia vas de #.V.Scheepvesrt zal geen salaris genleten,
doch krijgh wel sen ssndeel in de winst,zoals im Art.1ll der ontwerp-
acte ig vesvgelegd. :

De H,Y.8chespvaart stelt zich,blijkens Art.2 der ontwerpacte,
ten dowl het becedenen van de scheepveart in het algemeen en hat
daarsoe in sigendom verwerven van schepen,selke voor haar dceleinden
goschikt zullen zijn.slsmede alles wet daarmede rechtstreeks of zij-
daliugs wverband boudt. ' :

Hot lipgy in de badoeling,dst de ¥.V.3cheepvaart voor elke groep
van 100 passagiers-nandeaihoudsrs een coaster vau ongeveer 200 ton
asuschalt. :

- Garp schat . dst nienwbouw van een coaster op ongeveer [.1000.-~
per ton komt %o stusn.De H.V.S5chaepvaart zal echter trachten tweede-
handse nd 1935 gebouwde cossters met dubbele bodem azan te kepen.Hij
schat,dat dasrvosy ruim £. BOU.~ per ton vereist zal zijn.De kosten
van de voor passaglerssceomodstie nodige specisle uitrusting,als
extra wetertanks,saniteir,uitbreiding van kombuis,extra reddingsmid-
delen,enz. ,meamt hij op f. 25.000.~,20dat een voliedig uitgeruste
conster van 200 ton de %.V.3cheepvaart op £.185.000.- & £.200.000.~-
zal komen te stuan.

Yoor slke volgende groep van 100 paasssgiers-sandeslhéuders zal
48 E.V.Scheepvaart hear msatschappelijk kspiteal moeten vergroten
an daarvoor hsar statubten mosten wijzigen.

Raay Carp verklaarde heeft de H.V.S5cheepveart niet ten doel aan-
stonds winst te maken,doch wel is bepsald,dat de in haar bezit zijn-
de coasters néd 1 Juli 1953,0f zovesl eerder als een eventulle over—
tocht 238l zijn volbracht,verkocht zullen worden,wsarns de opbrengst
mede do passaglers-sandeelhoudsers ten geede zal komen.

Tussen de N.V.Schaepvaart en de onder B genvemde Carp & Co's Re-
derij (in feite dus Carp) werd op 1 Juli 1945 een overeesnkomst aan-
gegaan,welke wsn kracht zal worden,zodrs de EH.V.icheepvesrt i.o.

reochtspersooniijhheid xal hebben verkregen.
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In deze overeenkomst overweegt ds 5i.V.Scheepveart o.a.;
dat zij er 2ich wvsn bowust is,dat z1) de san hser wens om gedurende
* 5 jJeren scheapsruimte geheel uitgerust vaarklsar te hebben voor
svantueal vervoar van passaglers nsar de ifrikeanse kust,enz.,ver-
bondan kosten,indien hasr schepen bij voortduring voor de wal in
ggreedhoid geuden liggen,ommogelijk kan dragen,

b 21 uls enige mogellijkhsid ziet haar schip gedurende 5 jaren
korte trajecten van ten heogste 36 uur verens uit de Nederlandse
kust te laten hevsren,

@at zi]j ew zich ven bewust is,dst een lonende exploitestie op desze

wijze voor sulk #en lsnge termijnm niet mogelijk mal zija,

dat 2i] ook niet over de kemnis en de middelen beschikt om een der—

Bellijke euploitiatie van hasr schepen te voersn en

dat ziJ de hieramm verbonden risico's en kosten wenst te vermijden.
Yoorts varkissxt Carp & Co's %ederij (hierna te nosmen “de redert

#ich Bereid onder bapzslde voorwssrden dese risico’s en kosten op
zich te nemen,waarna o.2. het navolgande wordt bepsald:

Arxt. 2. Do rader vezpiicht zieh tot 1 Juli 1953 de schepen van de
¥eT.hchogpvaart te onderhowden en vaarklsar te houden,waar-
tagenover de #.7.5chsepveart zich verplicht alle huar in
eigandor sosbehorende schsepsruimte uitsluitend asan de reder
en gratls tear beschikking te stellen.

Do radar sal er,voer zovar mogelijk,voor zorgen,dat de be-
aupnning politiek dbetrouwbaar zsl zijn.

Bo reder mag siuchten de schepen van de N.V.Scheepvaart te
axploitersn,met dien verstanda,dat dése zich niet meer dan
36 uwur varens ult de Hederlandse kust mogen begeven.

Ds rodexr verplicht zich zorg te drasgen,dat uiterlijk binmen
48 uwur na ontvangst vaa een desbetreffende mededeling van

de H.V.Scheepvaart,de achepen zich op een docoxr de &.V.aan

ta wijzen pluats in XNederland zullen bevinden,force majsur
voorbehouden.

De H.V.Scheepvaart bhetaalt

&lle door Ge reder asun te schaffen,door de %.V.icheepvéart
vooy de passagiers noodzaskelijk geschte ultrusting,voedings—-
rantsoenen,bedden ,raddingsuiddelen,enz.,

elle kosten verbonden asn het docr de reder/met extra water-
tanks,verlichting,ventilatie,enz. sn

&lie kosten verbonden aan irnrichting en onderhoud door 4e
reder van speciale opslagpleatsen ven bevoorrading en pro-
viand.

Baa® Carp vorkisurde bevindt zich een opslagplsats van materisal
voor de passsglers-accomiatie in een kleine haven in Zeelund,waar
voér de vestiging dusrvan esn degelijk onderzoek near de aanwezig-
heid van communistische elementen is ingesteld.De naam van de haven
wenste Carp niet U9 noovxon.

Art. 8. De exploitatie van de schepen geschiedt gsheel voor rekening
en risieoc van de reder. ;

irt. 9. De schepen,alsmede de specisle uitrusting en de opslagplaat-
pon sulien door ds reder en op diens kosten verzekerd worden,

irt.10. De reder heeft te allen $ijde bet recht van de E.V.Scheep- |
vanr; de verkeop van haar schepen en de vervanging dsarvan |
door,door hen man He wijzern andere schepen te verlangen.

Ant.12. Ter compensatie van het risico veoor de reder,verbonden san |
ho¥ onderhoud en het bij voertduring vaarklesr houden van ‘
de snchepen der H.V.S5chespvaart,verkrijgt de reder het recht |
om nd 1 Juli 1953 de schepen aan te kopern voor de helft der |
boskuwaarde,na toepussing van een afschrijving van 10 © per |
Joar ~dus tegen + 25 % van de aankoopprijs-, of voor de
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helft van de ailsdan te schatiten waarde,al naar geleng d4it
voor de reder het gunstigst ultkomt.

Bt recht werkrijgt de reder onmiddellijk nadet een eventu-
¢le rels naar de ifrikaanse kust,enz.is sangevangen.

Ook wet betrekking Lot sen schip,dat de H.V.S5chesepvaart voor
1 Jull 1953 wan de hund wenst te doen,zal de reder een zelf-
de wecht verkrijmen (zie het bepaalde in Art.l10).

Art.13.0e H.V.0chegpvasrt mug hasr schepen slechts met uitdrukke-
lijke topstemming wen de reder met hypotheek of ander scheeps-
verband beszwaren.Zij mogt dit doen op versoek van de reder
en uitsiluitend fe zijnen gunste,sls hij dit voor het onder-
houd en het vasrikisar houden van de schepen noodsekelijk acht.

Uit deze overvenkomst biljkt,dst Carp,ter compensatie van gijn
verplichtingen %0t het vaarklssr hebben van schepen binnen 48 wuur,
nadet hem dsarom is varzochit,

#. asn de K.¥.8cheepvaart -gevormd door passaglers-sandeelhouders-

;ni§i§and0m tosbehorends schepen gratis in -bheperkte- exploitatie
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doze schepen op deder tijdstip door andere mag doen vervangen,

deze schepen op leder tijdstip mag aankopen tegen een prijs,

welke nlet hepsald wordt naar de op het moment van sankoop gel-
dsnde parkiwsarde,

deze schepen op leder tijdstip kan doen baswaren ter verkrijging

van siddeien voor onderhoud en wvaarklear houden.

Het hkomt wij woor,dat bij het vaststellen van desze overeenkomst
ds belengen ven Carp woel bijzonder goed in het oog zijn gehouden en
dat de in het prospoctus vourkomende mededelingen
“Het ligt in de badoeling ,ne afloop van de termijn van vijf jarem,
“of zoveal serder als de overtocht intussen zal zijn wolbracht,deze
“tonnage van de hand %e doen.Dan zal de opbrasngst hiervan sen niet
"onbalangrl jke restitutie op het betaslde bedrag dbetekenen.”
an -

"Yerder bestasnt &g mogelijkheid,dat,indien de overtocht zal zijn
“volbracht eventudle verkoop van de schepen in het bultenland vreem-
“de valuta sou opleveren.Dit zou dan voor een passagier-sandeelhouder
“yan bijzonder belang kunnen zijn.”

‘de pausagiopr-eandselbouder,die,volgens gen mijns inziens overbodige
nededeling in het pirospecius,deoelgerschtipgd in de i.V.Scheepvaart
wordt ,oen onvolledig besld goVen vsn de rechten,welke hij op het
voornsamste beuit wan z2ijn i.V.kan laten gelden.

In verbsnd met de omstandigheid,dat vorenomschraven oversenkomst
egrst dan tot ultvoering ssl kunnen komen,als de ¥.V.Schesepvaart
over eigen schsepsruimte zul kunnen beschikken en dat de E.V.Verkeer
asnstonds na hsar oprichting met de verkoop van passagebiljetten
is begonnen,deed zich de nocdzask voor,dat de H.V.Verkeer van de
aanvang af over voldoende scheepsruimte moest kunnen boschikken.Om
hierin te voorzien beeft de 5N.V.Verkeser op 1 Juli 1948 sen overeen-
komst met Carp & Co's Hederij gesloten.

Art.3 van dese oversenkomst bepaalt,det,solang de H.V.icheepvaart
pog niet zsl beschikken over sigen scheepsruimte,om passageblljetten
te kuunen verkopen,de reder hiervoor ter beschikking zsl haudggétwce
schepen,de "In Orde” en de “Frogres",wasarvoor de i.V.Verkeer

- plastsbewijzen zal kunnen verkopen. i :

Volgens irt.4 gullen gedurende dit tijdsverloop op dosze twee
schepen de bepalingen van de hisrvorsnomschreven overeenkomst tussen
de E.V.Carp & Co's Baderij en de X.V.Scheepvaart van toepassing zijn,

Bij onderzvek is gobleken,dat Carp onbezwaard in eigendom heeft
de coasters "Frogres”,groet 188 ton,gebouwd in 1932 en "In O:dg".
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van het rullmiddel;

b. ncheesparuimbte is osen intermationale valutea,die nog beter is
dan de doliar,dasr zij niet alleen internationale vaste waarde
heelt,doch gok overal in de wereld de mogelijkheid om geld te
yordienen hiedt;

€. @en coaster ken.in gevel Hederland in een oorleg mocht geraken
en bezet nou worden,als svacuatieschip dienst doen,in welk ge-
val men dus op sen schip,dat men volledig in eigendom heeft,
niet allsen familie en vrienden,msar tevens de "brain-trust® -
en dearmeds de zaak kan redden.

Voorts bledt de ii.V.Verkeer in haar prospectus asn.det z1j,
de couster voor de belanghebbende onderneming zal aankopen,
de coaster 2sl uitrusten met extrs drinkweatertanks,sanitair,uit-
breiding van kombuis,reddingemiddelen,enz.,
de opslagplaeatsen,wasarin deze middelen bewsard worden,zal verzorgen
%? gaﬁst@r zal berederen (exploiteren) geheel voor hser eigen
FLBALCOS
de c¢conster op heer kosten zal laten versekeren,
de comsber sl laten bemannen met politiek betrouwbare persconen,
de cosster niet meer dan 36 uur varens uit de Hederlandse kust zal
laten gaen en binnen 2 msal 24 uur nadst de belanghebbende onder-
neming daartoe de wons te kennen heeft gegeven,op de sangsgeven
plaats voor de wal waarklasr gereed zal hebben,
zal zorgen voor een dokter on een verpleegster op de coaster,wsar-
mede de evacuotie zal pgesschisdon en
5 % per jaur over de sankoopsom van het schip zal ultkeren.

Voor de warksuamheden,verbonden aan de asnschaffing van schip
en uitrusting,alsueds voor advies en contr3le op het sanbrengen
en inbouwen van de speciale uitrusting,wordt een commissie van 5 %
berskond.

Haar Carp verklusarde,werd tot dusverre nog met geen enkele
ondernening cen overesnkomst sangegssan,doch binnenkort zal de be-
kende houthandel van Steolk te Rotherdam op de sanbieding van de
H.V.Verkeer ingaan.

Hanze Carp verklaarde trachten Baron Van Hogendorp,Ven Beek Cal-
koen sn ¥xuls als gesachtigden van de 3.V.Verkeer belangstelling
voor de aanbledingen van de ¥.V.te wekken.Nadere gegevens ombrent
Baron VYan Hogendorp en Van Beek Calkoen zijn mij niet bekend,doch
Kruls,die vvggans Carp e¢en nesf van Generasl Kruls zou zijn,is
identiek met Jan KRUIL,geboren te imsterdam,2 Msart 1916,wonende

OULE o amsterdam.Wij repatrieerde in 1946 uit Suri-
name nsar Heder en wvestigde zich op 7 Cctober 1948,komende van
‘s~-Gravenhage,te smsterdan.In Hed.Oost Indi® was hij 1id van de
H.8.8.

- Hij is korte tijd werksasum geweest san de afdeling Effectenre-
gistratie van de Hasd voor het Rechtsherstel,Keizersgracht 143 te
smsterdan,doch ward par 15 November 1948 op staande voet ontslagen,
daar hij een Burinsemse employé van zijn afdeling,bij een woorden-
wisseling de woonden: "Jij,vuile neger™ had toegevoegd.

Krals heoft enige tijd geleden een inwoner van imsterdasm,die
hem niet kent de twee hiervoren besproken prospectussen toegeson-
den in een dienstenvelioppe van de ifd.2ffectenrepistratie.Op de
enveloppe,waarop de dienstaanduiding met blanco papier was over-
plakt,stonden behslve de nsam en het adres ven de geadresseerde
vermeld: "Privé.”, "Streng Vertrouwelijk™ en "Heleefd aangeboden
ter bestudering J.Kwuls,"Intercontinental”.

in een der prospectussen bevond zich een visitekaartje,wsarop
aan de ene zijde gelrukt stond “N.V.Verkeers Msatschappl] “Inter-

continentual”,P.C.ilooftstraat 154-761.20798,J Eruls Amsterdam” en
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aan de sndere zijde geschreven: “"privéadrss Barnixksde 25 huis.Tel

(9-17 u) YNo.428%4-Toestel B87.

" Telefoonnummay 42854 stast ten nsme ven de Afd.nffectenregistre-
.e‘

¥it het ingnntolde onderzoek is mij niet gebleken,dat door de
bij de N.V.¥erkess Datrokken personen en Carp gepoogd wordt met de
Htraiwet strijdige of zwendelpraktilken the te passen,ofschoon in
de uitgegeven pruspeciussen sen verre ven duildelijk beeld var de
positie en de finsncieie vooruitzichten van de passagier-sandeel-
houder woxdh gogovon.

Riettenin acht ik het ongewenst,dat de activiteit wvan de XH.V.
Yerkeor in haar hnidige vorm wordt voortgeszet.Haar prospectussen
gppcularen op de Bij velen bestaunde angst voor sen nieuwe beset-~
ting van ons land door esn vreemde mogendhelid.Raar mijn mening
kwaskt 21 als angst in grote kring sar en speelt zij dsardoor in
de kaavrt van hen,dis sen hornieuwde bLegetting van Nederland thans
nog seejuichen.

De activiseit van de %.V.Verkeer is defaitistisch,doch ik acht
huar nog om andsre redenen strijdig met het Hederlandse belang.

Boor haar woxdt aan hen,die dienstplichtig of om andere rede—
nen onsnisbaar zijn,esen schone galegenheid geboden ons land heime-
1ijx e verlaten als oorlogsgevaar dreigt.

Yoorts schijont het nrlj tos,dat de %.V.Verkeer haar belofts
tot overbrenging per coaster van passagiersa nzar een ander land
alleen gestand xon doen door ontduiking van voorschriften,bepalingen
of beveaien,dis door of vanwege de burgerlijke en/of militaire over-
helid bij dreigend corlogsgevaur onpetwijfeld zullen wordsn uitge-
wveardigd.

Tenslotte acht ik het -gelet op onze deviezenpositie- onver-
aatwoord ,dat gedurende geruime tijd Rederlandss scheepsruimte in
slechts zeer heperkte mate wordt gedxploiteerd.

Up 3 December 1948 deelde Carp mij mede,dat de 5.V.Verkeer
in esn besthuursvergudering besloten hsd haar tarieven voor de pas-
saglers-sandselbonders met ingang van 1 Jasusri 1989 te verlagen
en hsar oversenkomst met de reder te herzien.

Dege versnderingon.weike nog nader uitgewerkt moeten worden,
aidn hoofdzakellilk de voligende.
1Y. De passagier-nudeslhouder ontvengt tegen betaling van £.2250.-

sen psssagsbiljet sn een sanded ven f£.1750.- in de ¥H.V.5cheep~-

vaarv.
22, Bij krijet de golegenheid om tot 1 Jamuari 1954 te evacudren.
50. Deze Seruwijn kan onder neder vast te stellen voorwaarden ver-
o lengd woxrden %ot 1 Januari 1959.
4%, De passagier-sandeelhouder wordt gedursnde 10 jeren jaarlijks
o 30 % op zijn asndeel terugbstasld.
&%, De raeder zal de schepen van de N.V.Schesepvaart op huurkoop-
: voarwsarden in bhepeorkbe exploitatie krijgen.
6%, Do reder sal medurende 10 jaren Jjasrlijks 10 % van de koopsom
der schepen aan de H.V.Scheepvaart afbetalen.

Deze verandsringsn sullen doorgevosrd worden om twee redenen
en wel,omdat de Soeloop van psssagiers-sandeelhouders geringer ge-
woest is,dan gshoopt werd en omdat gebleken is,dst de Deperkte ex-
ploitutie wun coashtors winstgevender is gebleken,dan men verwacht

had.
Amsterdam, 10 December 1948.
o DE COMMISSARIS ViN POLITIE
an fise

i /] 2
de Heer Officier van Jusbitie 154+
te AMSTERDAN. o /7 mpiskete.
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Afschrift wan:

Hoofdcommigseris van Politie te Lmstardam.
Inlichvingendienst te imetezdum. — 4

¥e.5.C. kortewe, rechitsk .advideur bij het Directorsat-Genersal
voor de Hcheepvaart %e *s-{ltavenhage.

Inlichtingenorficier der foninlijke MHarine te imsterdam.
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Bijlage: 1. .;:) 5 November 1948.

CETETR o, v s

GEHEIM

.437/627

Hierbij wordt U, om te behouden, toegezonden afschrift
van een dezerzljds aan de Heer Districtscommandant der
Rijkspolitie, alhier, uitgebracht rapport inzake de
N.V. VERKEERSMAATSCHAPPIJ "INTERCONTINENTAL", gevestigd
P.C. Hooftstraat 154, alhier,

Aanleiding tot een onderzoek naar deze maatschappij

was een bij bovengenoemde Autoriteit naar voren ge-
brachte suggestie, als zoude deze N.V. zich bezighouden
met de voorbereiding van vlucht buitenslands van per-
sonen, die in aanmerking zouden komen voor arrestatie
bij een wijziging van de huldige politieke constellatie
in een Russische bezetting c.q. communistische machts-
greep. Anderzijds evenwel werd de bewering geult, dat
hier sprake zou zijn van een zeer links georiénteerde
combinatie.
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N.V.Verkeersmaatschappij
"Intercontinental”.

Op 2 Juni 1948 werd te Amsterdam opgericht de N.V.Verkeersmaat-
schappij "Intercontinental" ,kantoor gevestigd P.Ce.Hooftstraat 154
Amsterdames

Doel van de N.Ve.is "het bevorderen van het internationale verkeer
tussen de verschillende landen,en zulks in de ruimste zin des
woords,doch de N.Ve.zal geen reisbureau exploiteren."

Het maatschappelijk kapitasl bedraagt F.l1l00,000,=-=,waarvan
Fe20,000,~~ is geplaatst en volgestort.De aandelen staan op naam,
obligaties werden niet uitgegeveéne.

De N.Vewerd opgericht door:

1. Gijisbert Cornelis SNIJDERS

geboren te Amsterdam, 915,werktuigkundig-electrotechnissh
en luchtvasrtkundig ingenieur,oud officier K.M.R.,woneande Olympia-
Plein 38-A=-I,Amsterdam.

2. Bister KIAUL,
geboren te 's=Gravenhage,l Juli 1909,u0d officier K.M.R.,wonemle
Noordeinde 136,°s=Gravenhs - ge.

-~ Se oJozeph Franciscus de COCK
eboren Ee ﬁeerﬁam,fé §anuarI 1892, psycholoog,wonende Van Mer=

enstraat 120,?s=Gravenhage.
| 4o E?g_st Louis %ggg van HARDENEROEXK VAN LOCKHORST,
geboren e Domburg Dtemper s+ P8 culier,wonende Lange
eldsedwarsstraat 71,Ansterdem.
Van het geplaatste kapitaal ward door SNIJDERS F.3000,==,door
ELAUI F.5000,==,d00r De COCK F.2000,== en door HARDE{EROEK
Fel0,000,~- verschafte.

NIJDERS en KLAUI zijn diresteur van de N.V.HARDENBROIK is com=
missaris terwijl e¥eneens als commissaris optreedt:

Mr.Nicolaas de BRUINE PLOOS VAN AMSIELE
d §eboren e en aan de » anuar ,advocaat,wonende

s=Gravelandseweg 157,Hilversum.

Ofschoon zulkks niet uit de Btukken blijkt,zou als rechtskundig
4| adviseur optreden:P olieGoH EL,advocaat en balasting-
” consulent,wonende emsparkweg ,Amst rdam,kantoor Leidse=-

gracht 13=15,Amsterdam.

#| Medisch adviseur zou zijn:AesJe.Hes DOKKUM,keel-neus-eém oorarts,
wonende Cornelis Sch »

A G:gmohtigde zou zijn:J KRULS,wonende Luikratestraat 14,Scheve=-
ningene
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vYan de hierboven genoemde personen is hier het volgende bekeni :
SNITDERS is 1id van het directorium van de Vereniging Volks-
wmiversiteit te Amsterdamj2e plastsvervangende voorzitter wvan
de ¥ereniging tot bevordering wvan Electro-Technisch Vakonderw
wijs in Nederlsnd te Amsterdem en onder-voorzitter wvan de
Vereniging "Nederlands Museum voor Natuurwetenschap en Techniek,

De COCK is leider van het pBychologisch instituut "Eiorga™ ®

1 *g=Gravenhage.Zijn zoon,Dr.Jos.d¢ COCK is leider van het Am=
sterdamse filiasal van dit instituut,gevestigi Minerwvalaan 47,
Amsterdam.Beide instituten staan in medische vakksringen slecht
aangeschreven en in de loop der jaren kwamen verschillende
anonieme klachten binnen betreffende het onhkevoegd uitoefenen
van de geneeskunst en het omrechtmatig voeren van de dostors-
titel.Enig strafrechtelijk gevolg hebben deze klachten evemwel
niet gehad.

N

» HARDENSBROEK is gelieerd aan GeCeDebaron wan HARDENEROEK VAN
S X LOCKHORST, thesaurier van het Civiele Huis van H.M.Koningin
Wilhelmina, thans Prinses der Nederlanden.

RUSSEL is penningmeester wan de R.K.Ziekenverpleging Onge Lisve
Vrouwe=Gasthuls te Amsterdamjgedclegeerd 1lid van de Nederls nd =
Centrale Vereniging voor pensioenverzekering van meatschappe=-
lijke werkers te Amsterdam en bestuw slid van de Vereniging
voor Maatschappeli jk werk in het 0.L.V.Gasthuis te Amsterdam.
Hij 1s een bekend publieist op belastinggebled en toonde zich
hierbij een fel tegenstander van de belastingpolitiek wan ds
huidige minister van Financien,wiens politisk hij zonde® mea
"onzedell jk" noemt.

Gezien de reputatie van verschillende aan de N.V.Vverbonden pa-
sonen,kan het uitgesloten worden geacht daet hier sprake is ®n
gen uiterst links gerichte organisatie.Dat ds N.V.zich zou be~-
zighouden met het voorbereiden van de vliucht van wverschillemd e
persenen is nlet kunnen blijken.De N.Veheeft een klein kantoor
in het hierboven gencemde perseel wasr,blijkens aangebrachte

| : ;naambo'rden eveneens gevestigd zijn de N.V.Scheepvaartmastschap=-

b ;'j. piJ "Intercentinental"™ en de "Australasian Commom@fil Engineers.

: Belde organisaties komen niet voor in het Handelsrsegister te

Amsterdam ©n van enige activiteit is,noch van de Verkemrsmsd-
sehappij noch van de beide andere maatschappijen,in hsndels-
kringen iets kunnen blijken.

K=3.
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